STORIA DELL’OCEAN LINER
(dall'avvento del vapore al 1939)

Questa collezione racconta la storia della nave per passeggeri da quando essa inizid a percorrere le vie marittime
sino al 1939.

Percio, si comincia con I'arrivo del vapore e l'utilizzo dei primi piroscafi con ruota a pale e con i primi tentativi di
attraversare I'Atlantico; I'impiego dell’elica per trasferire energia, I'utilizzazione del ferro e successivamente dell’acciaio
per la costruzione degli scafi consentirono la nascita delle grandi navi per passeggeri, alcune delle quali furono dei colossali
errori tecnici che perd servirono da insegnamento per le successive realizzazioni nautiche.

L'iniziativa di usarle come vettori postali mi ha fatto rivolgere una particolare attenzione alla grande varieta di annulli
obliteratori che furono usati sia a bordo delle navi che nei porti di scalo, dove la posta veniva sbarcata e consegnata ai
locali uffici postali; I'istituzione del Nastro Azzurro, prestigioso trofeo destinato alla nave che faceva, nel minor tempo,
la traversata del Nord Atlantico, fra I'Europa e gli Stati Uniti, e 'invenzione del motore a turbina dettero maggior impulso
alle costruzioni navali, cosi che nei primi guarant’anni del XX* secolo furono costruiti veri e propri colossi del mare
a cui fecero da degna cornice unita minori ma non meno importanti. Fu grazie anche ai nuovi motori diesel che tali
realizzazioni contribuirono al diffondersi del fenomeno “transatlantico” su tutte le rotte transoceaniche.
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CAP. 1 - L'AVVENTO DEL VAPORE E LE NAVI A RUOTA ...
1- Il motore a vapore e la sua applicazione ...

Lo studio e I'applicazione degli
effetti del vapore per azionare
delle macchine furono opera di
Denis Papin, che nel 1687
inventd |a pentola a pressione.

Circa un secolo pil tardi James Watt, fra il 1763 ed il 1775 partendo dagli studi dello scienziato francese,
progettd e costrui il pimo motore a vapore.

Letfera da Blois, citta natale di Denis Papin, come ci ricorda il timbro posiale, per Saint Calais, 13 off, 1889, fassata con
45 c. per affrancatura insufficiente. In Francia dal 1878 al 1906 le lettere non o parzialmente affrancate erano tassate per
30 centesimi ogni frazione di porto, pari a 15 gr. Se l'affrancatura era parziale essa veniva dedoffa dalla tassa totale.
Quindi, in questo caso, la lettera superava i 15 gr. e fu considerata in 2°porto (2 x 30 - 15= 45 c. di tassa da pagare).
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1 - Il motore a vapore e la sua applicazione ...

Il motore a vapore c’eral! Con quale mezzo si poteva ora trasmettere I'energia meccanica all'acqua per ottenere una reazione a spinta che

permettesse ad un natante di muoversi su di essa? La soluzione era sotto gli occhi di tutti ed era un semplice organo meccanico che da
centinaia d'anni veniva usato nelle campagne: la ruota ad acqua dei mulini.
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Ruota di mulino a pale corte. Macchina affrancatrice FRANCOTYP “Co/Cemy/Cm” def 1959
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Gran Bretagna, 1981 - Libreffo confenente 10 francobolli da 14 p.. Ruofa di mulino a pale lunghe.
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Stati Uniti, 1885 - Fancy cancel illustrato con un disegno geometrico radiale molto simile ad una ruola a pale.

f | “Fancy Cancel” erano annullamenti postali statunitensi di fantasia il cui disegno era intagliato su tappi di sughero e furono usati
dal 1847 al 1890, quando il Dipartimento delle Poste emand nuove regole che standardizzavano la forma degli annulli obliteratori.



1 - Il motore a vapore e |a sua applicazione ...

TECHNISCHE
DENEMALE
Era solo necessario collegare il motore,
dotato di un pistone e di una biella,
ad una ruota ed il gioco era fatto.
h-ﬂ.mu_rhnhu!

Libretto U.S.A. dal 1989 Copia inferno al 75%

Bream Carriage
(4rss, 1566 o)
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Dentfellafura errata

... 02 poppa dello stesso, con il loro movimento circolare, erano capaci di far muovere limbarcazione.




2-...i primi battelli a ruota navigarono su fiumi e laghi ...

Il primo esperimento di navigazione a vapore fu attuato dal marchese francese Jouffroy d'Abbans che, nel 1783, fece costruire una navicella,
il Pyroscaphe, che navigd per 15 minuti sul fiume Saona, nei pressi di Lione.
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Mel 1788, 'Experiment, di John
Fitch, navigo sul fiume Delaware tra

Philadelphia e Burtington.

L'Accomodation (1808) navigo sul
Grandi Laghi americani ...

... @l tedesco Telegraph, dal 1840
a 1872, fu attivo, oltre che sul fiume
Weser fra Brema e Bremerhaven,
anche nel servizio costiero fra le

isole Wangerooge e Nordemey.

Germania, 1938 - Cartolina postale
di commissione privata da 3 pf.

La prima vera nave a vapore fu il Clermont che, costruita nel 1807 da Robert Fulton, restd
a lungo in servizio sul fiume Hudson, trasportando passeggerni fra New York ed Albany.
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Dentellatura ermata

San Lorenzo fra Montreal e Quebec, il New Orleans (1811) sul Mississippi, lo Walk In The Water (1818) sui

D. .Telegraph® nach sinem Gemidlde im Focke-Museum

SCHIFFSPOST BREMEN - BREMERHAVEN 1827—1851

ALLGEMEINE POSTWERTZEICHEN - AUSSTELLUNG BREMEN — EUR"-F 10.—13. 6. 1938




3 - ...poi affrontarono il mare aperto ...

| primi tentativi di navigazione marina furono ['attraversamento di stretti bracci di mare, collegando le rive di due nazioni prospicienti o la tera
ferma alle isole vicine.
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Nel 1809 il p.fo Phoenix, di John
Smms.mapmtaimmna -
ruota a navigare in mare aperto, da Dal 1821 al 1840 il James

New York, dove era stato costrulto,  Watt, navigo da Londra a ; : ,

fino a Filadelfia, prestando sevizio | eith (Scozia), poi, fino al V& 1822 fu costruito I primo piroscafo in ferro, Aaron Manby. Dopo il

per alcuni anni sul fiume Delaware. 1853. servi sulla Manica @0 |a nave parti da Londra, raggiunse Le Havre e arrivo a Parigi
i Londra: e ta Havie. risalendo la Senna dove rimase in servizio per oltre un decennio.

1936 - dent, 10 verticale Da libretto def 1966 - dentel. 13 su tre lali
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Il St. George (1822) ..................e il Severn (1825),
univano l'nghilterra all'ifanda.

52nd PHILATELIC CONC
OF GREAT Bii7

Il Constitutionen (1825), collegd la Norvegia con la Danimarca.

FOLKESTONE 9 JUNE 1970 = Uﬂ“}’

|| Folkestone, prestava servizio sulla Manica fra l'nghilterra
e la Francia.

Tade cf Bian SEsam Packed Co M Coniic
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Isle of Man
. STEAM PACKET CoLtd

Il Mona's Isle | (1830) collegd Douglas (isola di Man) a Liverpool (GB) e
su tale rotta restd fino al 1851, anno in cui fu venduta per la demolizione,




3 - ...poi affrontarono il mare aperto ...

Superata la fase di sperimentazione le navi a ruote andarono ala conquista dei mari con navigazioni di
lungo cabotaggio. Nel Mediterraneo furono i piroscafi del Regno delle due Siclie a solcare per primi le
acque del Mare Nostrum e lo fecero con il Ferdinando | (1818), ...

... @ cui fecero seguito altre
unita fra cui ricordiamo |l
Real Ferdinando (1824) ... Annullo commemorativo
del 1° viaggio del piroscafo
Ferdinando I,
ﬁF.fa Real Ferdinando & non
Ferdinando I° come riportato
emoneamente sul francobolio.
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... il Maria Cristina (1835) e il Capri (1846), tutti impiegati sulla rotta Napoli, Livorno, Genova, Marsiglia e viceversa, conosciuta come la

“Linea Italia”.
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Letfera spedita da Genova il 27 luglio 1855
(manoscritta alfintemo), trasportata col p.fo
Capri {manoscritto in alto a destra) e giunta a
Livomo il 29. Sul verso fu applicafo if bolio
rosso a tampone a doppio cerchio ‘Livomo -
Via di mare C", per comprovare il suo amivo
con nave, e venne fassata per 7 crazie.

Copia del timbro
postale di armivo
applicato sul retro.
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Copia della data di amivo
posta al retro.

Leftera trasporfata col p.fo Maria Cristing,
(manoscritfo in basso a sinistra) spedita '8
seffembre 1841 (manoscritio allinferna) da
Livamo, dove venne apposto if bollo rosso a
tampone VIA DI MARE (E), per Genova,
dove s tassata per la consegna con 6 soldi
sardi ed al refro fu impresso un bollo ineare
rosso 9 SBRE® (setfembre) attestanfe if
giomo di amivo.




3 - ... poi affrontarono il mare aperto ...

Non da meno fu la Marina del Regno di Sardegna molto attiva con piroscafi come il Dante (1836), che fu posto, dapprima, in linea fra Genova e
Livoro, successivamente fra Marsiglia, Genova, Livomo & Napali ...
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Lettera trasportata col vapore Dante (manoscritfo in alfo), nel 1857, da Genova a Livomo, dove venne apposto il
bollo a tampone con doppio cerchio “Livomo - Via di Mare - C" e la fassa manoscrifa of 7 crazie.

.. & il Castore (1839), che fu messo in servizio sulla linea Marsiglia - Genova - Livorno - Civitavecchia - Napali.
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Lettera per via di mare del 1843, spedita da Livoro, dove venne apposto il bollo rosso a tampone VIA DI
MARE (E), per Genova, trasportata col piroscafo a ruote Castore (manoscritfo in alfo a sinistra). Per partire da
Livomo fa lettera, che pesava 12 denari (circa 14 grammi) fu tassata per 15 crazie ed a Genova, per la
consegna, di altr 14 soldi sardi, secondo le tariffe postali vigenti nel 1843 nei due Stati.




3 - ... poi affrontarono il mare aperto ...

Anche i francesi furono molto attivi nel Mediterraneo
nel trasporto di posta e passeggeri con navi
come il p.fo Henry IV (o Enrico IV), ...

Lettera spedita da Napoli il 9 luglio 1833 (manoscritto
allintema) col vapore Enrico IV per Genova, dove
ariva il 14 luglio e dove viene tassata per 12 soldi.

14.1.L CLID

Data di amivo a tampone lineare
sul retro.

f Da notare come il nome italianizzato Enrico
sia stato scrifto erroneamente come Errico.
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... il p.fo Sully (ambedue del1831)...

Leftera spedita da Marsighia I'8 apnile 1844 col vapore
Sully per Genova, dove amva if giomo 10. Timbro in
cartella P.P. (porto pagato), lineare su fre righe “Via di
Mare (E)" e tassa di 6 sokdi a carico del destinatario.

FOAPIULE
Copia della data di amivo a
tampone lineare sul refro.

... 8 'Ocean (1834) che servivano la

./.

linea Marsiglia - Genova - Livomo -
Civitavecchia - Napoli.

Letiera da Marsigha, dove venne apposto if
timbro a dogpio cerchio in data 1 Febbraio
1846 ed il timbro in cartella a tampone
P.P. (Porto Pagato) per Livomo ed il cui
trasporto fu affidato af vapore Ocean.
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CAP. 2 - ... CHE SFIDARONO L'IMMENSITA DEGLI OCEANI ...
4 - ... il vero banco di prova fu I'oceano Atlantico ...

USA, 1944 - Lefters da
Kings Point, affrancala
con 2 esemplan della
nave a ruofa Savannah
e spedita in Inghitterra
presso i Q. G. delle
forze armafe cecoslo-
vacche. Al suo amvo
ricave if bolio of censura
inglese e l'annufio di
arrivo delia posla da
campo cecoslovacca.
All'epoca per linvio di
una leftera daghi USA

1819 Honoring 19<d-
125 TH »

AMMIVERSARY |

0 SaLiNG OF 5.5 SAVAMNAN

i PiRST STEAM PROPELLED VESSEL |
10 CROSS THE ATLANTIC _,_;I»I '

i

T DAY COWER

al'Europa occomevang
5c., pertanio la letfera ¥ilon Kusa
: i :
& ineccesso di fc.. Headquarters Company,
Postoffice pox 226,
b London E.C.1l, England.
. e — - -
Nel 1819, fu tentata la prima traversata dello Atlantico. La nave prescelta fu il
_ p.fo a ruote Savannah, dotato di una attrezzatura velica di sicurezza, le cui
FIRST l 2 3¢ macchine funzionarono solo 85 ore, in un viaggio che durd 27 giomi.
STEAMSHIP 1
™o choss 1819
ATLANTIC 1944

=4 2
UNITED STATES-ROSTAGE

Prova folografica di color seppia def disegno finale commemorativo

dedicato al p.fo Savannah,

Nel 1827 il piroscafo olandese Curacao ripeté il tentativo seguito
nel 1831 dal canadese Royal William, ma ambedue fallirono.
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La prima traversata atiantica interamente a vapore fu compiuta nel 1838 dal
piroscafo a ruole Sirius, che impiego 18 giomi, bruciando anche | mobili di
bordo. La nave, salpata da Cork 1 4 aprile, giunse a New York il 22 dello stesso
mese. || vapore aveva vinto |a sua lunga battaglia.

Gran Bretagna. 1968 - libretio contenente 6 francobolli
da1d e 12dadd, peruniotale di 4/6 sh,




4 - ... ma il vero banco di prova fu I'oceano Atlantico ...

Non si erano ancora spenti | clamori dell'impresa che all'entrata del porto fece
la sua comparsa il piroscafo inglese Great Western, di 1.340 ton., realizzato
dalling. Brunel, che, partito da Bristol I'8 aprile, arrivd a New York in soli 14
giomi con ancora molto carbone nelle stive.
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Capia degli annulli postali i amivo a
Liverpool, 21 novembre 1845, e a
Bristol, il giorno 22, impressi sul
retro.
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Leffera da New York a Bristol (GB) spedifa il 6 nov. 1845 e trasporiata col p.fo Great Western (manoscritfo in affo).
Tassa di porto 8 d. (pence).

Un‘altra nave che apri la via al trasporto passeggeri e postale sull'Atlantico fu il p.fo Liverpool (1837), che fece il suo primo viaggio il 20
ottobre 1838. Nel 1840 fu venduto alla P&O Line che lo mise in servizio fra Southampton e Alessandria d'Egitto via Portogallo.

Leftera da New York, 19 offobre 1839, per Livormo,
via Liverpool e Pont Beauvoisin (Francia). Affidata
al p.fo Liverpool per if wviaggio transatlantico.
Tassa di porto o 2/ & 4 d. pagata a Liverpool.
Timbro d'entrata “Angl. - 2 Calais 2 - 9 Nov. 39",
Tassa di 21 decimi per transifo in Francia con
fineare su due righe “ViA DI PT, BEAUVOISIN,
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Copie ridotte degli annulli postali di amvo a

Liverpool, 6 nov. 1839, e & Londra if giomo 7,

impressi sul retro.



5 - ... dove Cunard apri al trasporto postale/passeggeri ...

CURNAL

:-_L_U.Li AN o ' ‘ “uL‘I" m
1 LIVERPOOL
Nel 1840, inglese Samuel Cunard, P.S. BRITANNIA
di origine canadese, fondo I'omonima LIVERPOOL - MALIFAX
compagnia che ancor oggi porta il —— :

... & fece costruire quattro piroscafi a ruota, il primo dei quali fu il Britannia con il quale, il 4 luglio di quello stesso anno, fu inaugurato il primo
servizio transatiantico fra Liverpool (GB) e Boston (USA), via Halifax (CDN), oftenendo nel contempo un contratto ed una sovvenzione
dall Ammiragliato britannico per il trasporto di posta fra l'Inghilterra e gli Stati Uniti.
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o Lsftera da Sheffield 3 fab. 1841 per

- ; N.Y. trasportata dal p.fo Britannia
f’,:f/- ?ﬁﬁw F’j{/{’ ,Z {manoscritto), nel suo ftf;ogwﬁ
%{J}Hhﬂtl L-*/'h* o amivo & Boston dagm 22 febbraio.
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Leftera da N. ¥, 20.09.1847, per Cognac oS
(F), afidata al p.fo Britannia (manoscrlto) : T wiy
Timbro di scambio in cartedla rellangolare Pl s
“COLONIE & ART 13" (Salles n. 1164) ed A : .y
annulo dentrata *ANGL - 2 BOULOGNE 7 o 8 PAIQ
gell ambulante Londra - Boulogne, appost 2 s :

Londra sulla posta proveniente dagli USA {

diretta in Francia (Convenzione franco -

britannica dal 1.6.1843 al 31.8.1851) ; f

Tassa di 19 decimi (1F. 90 c. = 8 decimi ﬁ =g,
per il trasporto via mare + 11 decimi per i =% wzel
percorso interno Boulogne - Cognac).
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5 - ... dove Cunard apri al trasporto postale/passeggeri ...

A questa fecero seguito le gemelle Caledonia, Acadia & Columbia.
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Lettera da New York, 11 seffernbe 1645, per i //f /k—-)*ﬁf’.};é’,u-\_.ﬁ' /4"’)’("5 B '
Lione ({Francia), affidata al p.fo Caledonia (f” B 1
{manoscrito). Timbro in cartea ‘COLONIES . -~ -
&AR]{;TS.'samuﬂudIanirafa‘AﬂGL-z i Al s R
EBOULOGNE 2° dellambulante Londra/ —
Boulogne, apposto & Londra sulla posta WJ
proveniente dagh U'SA (Convenzione franco /
-britannica in vigore dal 1.06.1843 al
31.08.1851). Tassa di porto dovuta dal
destinatario in Francia di 15 decimi (1,50
Fr.) per lettera di 734 gr.

|

Lettera spedita da N.Y., 2 maggio 1848 per Cognac (F),
trasportata dal p.fo Acadia (manoscritto). Timbro in
carfella “COLONIES &c ART.13." e annullo di entrata
"ANGL. - 2 BOULOGNE 2" dell'ambulanie Londra/
Boulogne, apposto a Londra sulla posta proveniente dagli
USA (Convenzione franco-britannica in vigore dal 1.06,
1843 &l 31.08.1651).Tassa di 19 decimi (1F. 90¢c. = 8
decimi per i trasporto via mare + 11 decimi per il percor-
so infemo Boulogne - Cognac).
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Copia daf bollo &l retro

Il Columbia andd perduto nel 1843 e fu
sostituito dal p.fo Hibernia, costruito nel
1842,

//

Leftera da New York, 31 gennaio 1846, per
Amsterdam (NL) affidata al p.fo Hibernia
{manoscritto). Bollo rosso di parfenza da
N.Y. con 5 paid (5 c. = lassa pagata per
trasporto via mare con nave inglese) alla cui
sinistra appare una dicitura a tampone, simile
alla n’, indicante 1 sh. + 8 d., paria 120 c. i C
Guiden, dovuti dal destinatanio per il frasporta
dall Inghilterra in Olanda. Annulli di armvo a
Londra (15 febbraio) ed Amsterdam {19
fabbraio) al retro.




6 - ... con U.S.A. e Francia pronte a fargli concorrenza ...

Per contrastare la supremazia della Cunard sulla rotta atlantica il govemno degli USA, nel 1846, stipuld con la Ocean Steam Navigation Company,
conosciuta come Ocean Line, un contratto per il trasporto di posta e passeggeri, fra New York - Southampton - Brema, con | piroscafi
Washington ...

Lettera da New York alla Francia affidata al p.fo Washington. Annullo df partenza “New York - Apr 18 - Paid 9 (tassa
, @ MALT di 9 c. pagata fino a destinazione) sovrapposto da uno simile con “Paid 18", probabilmente perché la lettera
L— — — - rientrava nel secondo scaglione di peso *1 oncia = 28,35 gr.". Timbro di enirafa in Francia, aftestante il

trasporto, via Inghilterra, con nave americana “ET. UNIS - SERV. AM. A.C. - K" (Stati Uniti — Servizio
Americano - Ambulante Calais - K) (Salles n. 1777), in uso dal 1® Apnile 1857 al marzo 1861.

.. ed Hermann. || servizio inizio nel 1847 ed ebbe termine nel 1857 per le continue perdite economiche di gestione.

T R

Lettera da New York ad Aigre (F) affidata al p.fo Hermann. Annullo of partenza rosso “New York - Nov § -
AM. Packel” dove "AM. Packet” sta per "Nave amencana”. Timbro di enirata {rosso) in Francia, via Calais, per
Parigi "ETATS UNIS - PQ. AM. A. PARIS “(Stati Uniti - Nave americana - Ambulante Parigil{Salles n.1781), in
uso dal 1851 al 1855, Tassa di porto df 8 decimi (B0 c.)



6 - ... con U.S.A. e Francia pronte a fargli concorrenza ...

Nel 1850 fu la Collins Line ad ottenere dal governo statunitense la concessione per un servizio postale statale fra New York e Liverpool al
guale furono adibiti quattro piroscafi, due dei quali, Baltic e Atlantic, navigarono fino al 1858.
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Lettera da N.ew York a Lione affidata al p.fo Baltic. Timbro in cartefla con la dicitura “COLONIES &c. ART.13.",
che ne attesta la provenienza dagli Staii Liniti, in uso dal 1846 fino alotiobre 1851. Ballo tondo rosso di entrata
in Francia "ANGL. - 2 Calais 2" (Salles n. 1177), in uso dal settembre 1849 al dicembre 1851. Tassa di porto
15 decimi (1 Fr.e 50¢.)

fﬂ'fdﬂdjl W e A = LS ;
: Copia dellinterno dela leftera con luogo e dala
di spedizione, Habana 13 luglio 1852, & nome

del mittente.
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Lettera dall Avana per New York e da qui a Parigi, affidata al p.fo Atlantic. Annullo rosso “M.Y. (ileggibile) - Jul 22" e
bollo di enfrata in Francia "ETATS UNIS - PAQ. AM - A. PARIS - 5 Aoug 527(Stati Uniti - Nave americana -
Ambuiante Parigi - 5 agosfo 52) (Salles n. 1781), in uso dal 1851 al 1855. Tassa di porfo di 8 dec. (80¢.)




6 - ... con U.S.A. e Francia pronte a fargli concorrenza ...

Gli altri due, Arctic .....

150tk Annlversary of the Penny Black

Lettera da New York a Cognac (F) affidala al
p.fo Arctic. Timbro in cartella con la dicitura
su due nighe “COLONIES - & ¢ ART.13.", che
attesta la provenienza daghi USA, in uso dal
1846 al 1855, Bollo nero di enfrata in Francia
"ANGL. - 2 Calais 2" (Salles n. 1177), in uso
dal setfembre 1849 al dicembre 1851. Tassa
di porto i 15d. (1,50 Fr.).

' | ... ePacific, andarono perduti, rispettivamente,
nel1854 e 1856.

Lettera da Liverpoo! a Richmond [USA). Al'arrivo
a New York viene posto 'annulio * New York - 4,
PCKT - Oct 28 - 24", dove il 24 indica | centesimi
dovuli dal ricevente, cosi suddivisi: 3c. dovuti alla
G.B. e 21c. dovuli agli USA per il trasporto via
mare (16¢.) e la consegna via terra {5¢.), tanffe
concordate con il tratfato anglo-amenicano del 1848.

p.fo Adriatic - Spacimen con foro i conirolip.

Cartolina in esenzione di tassa della
Corte Distrettuale di Northampton per
la procedura dfi fallimento,




6 -...con U.S.A. e Francia pronte a fargli concorrenza ...

REPUBLIGUE DL MALI 3For

Anche la Francia, quando ormai I'era dei piroscafi a ruota stava tramontando, quasi timidamente, si
presentd sullo scenario nordatlantico col p.fo Washington, del 1864, ...

p.fo Washington

.. mentre i piroscafi gemelli
Bearn e Guienne, entrambi
del 1860, servirono la rotta
del Centro & Sud America.

Lettera spedita if 22 ottobre 1863
{manoscritto all'interno) da Rio de
Janeiro a Bordeaux col p.fo Bearn,
Annullo di arrive a Bordeaux, al
retro, datato 21 novembre 1863.
Tassa di porto 16 decimi (1,60 Fr.)

Variefa con “mare biu"

p.fo Guienne - Nel francobollo a dx. l'albero poppiero é privo del ferminale

’; ] |

Lettera da Rio de Janeiro per Nantes,
25 maggio1862 (manoscritto
all'infernc), affidata al p.fo Guienne
per il viaggio transatlantico. Al retro
annulli di arrivo a Bordeaux (17
giugno) e a Nantes (18 giugno). Tassa
di 16 decimi (1,60 Fr.)




7 - ... e gli inglesi oltre all'Atlantico puntarono ad Oriente

Cunard, in risposta all'iniziativa
franco - americana, fra il 1846 ed il
1861, fece costruire una serie di navi
con nomi geografic, fra questi i pfi
America, Europa e Niagara, entrati
in servizio nel 1848, che gli permisero
di mantenere la supremazia sul
Mord Atlantico.

Lettera da N.Y. a Lione, viaggiata col

p.fo America {manoscriffo). Annufio di |

enfrata ETATS UNIS - PAQ. BRIT. - A.
CALAIS K (Stati Uniti - nave britannica
- Ambulante Calais - K) {Salles 1776), in
uso dal 1855 al 1856. Annullo rosso
{poco leggibile) “New York - 20 may -
BR. PKT" (British Packet). Tassa di
porto di 26 decimi (2F. 60 c.).

Lettera spedita da N. Y. a Cognac (F), 1805
1858, con i piroscafo Europa (manascrifo), con
| annullo d'entrata in Francla “ET. UNIS -
SERV. BR. AC. - K" (Stati Unili - Servizio
| britannico ambul Calars - K) (Salies . 1778) in
| uso dalaprie 1857 alfaprile 1861, Boflo rosso
di partenza “N.Y. - 18 May - Paid 12° (tassa
di 12 c. pagata fino a destinazioneg).

Lettera da New York per Parigi affidata al
p.fo Niagaraimanoscritto). Annullp “New
York - 5 april - 3" (3 ¢. = lassa of imborso
dovuta dalla Francia agli USA). Timbro
d'enfrata in Francia “ET. UNIS - SERV. BR. -
A C. - " (Stali Uniti - Servizio Britannico -
Ambuil. Calais - J)(Salles n. 1778). Tassa di

porto di § decimi (80 c.).




7 - ... e gli inglesi oltre al'Atlantico puntarono ad Oriente

A questi seguirono | piroscafii Arabia
(1852), ....

Lettera spedita da New York a Parigi col
p.fo Arabia (manoscritio). Bollo rosso di
partenza “New York - Aug 12 - BR. PKT”
e timbro oi enirala in Francia "ETATS
UNIS. PAQ. BRIT. - A. CALAIS L" (Salles
n. 1776) in uso dal setfembre 1855 al
dicembre 1856. Tassa di porfo 26 decimi.

... Persia (1B56) e Scotia (1861), che
fu anche l'utima nave a ruota della
Cunard.

Lettera da New York a Lione col p.fo Persia
{manoscritto). Bollo rosso df parfenza “"New
York - Jul 8 - Paid 24" (tassa di 24 c.
pagata fino a destinazione). Timbro rosso
di entrata in Francia con ambulante Calais
"ET. UNIS - SER. BRIT. AC. - J"(Salles n.
1778) usato dal 1° Aprile 1857 fino al'aprie
1861. Annuflo postale di amivo & Lione, 20
luglio 1857, &l retro.

If p.fo Scotia dopo fa conversioneg
in nave posacavi nel 1879,

Leftera da New York a Parigi col p.fo
Seotia (manoscrifto). Annullp postale
di partenza “New York - Apr 29 -
18" (18 ¢. dovuli dalia Francia aghl
USA), timbro blu di entrata in
Francia ad un solo cerchio “ET.
UNIS - 3 SERV. AM. CALAIS
37 (Sfati Uniti - 3 Serv. Ambuiante
Calais 3} (Salles n. 1788), in uso
dal dicembre 1867 al dicembre
1869, Tassa di porto di 16 decimi.




7 - ... & gli inglesi oltre all'Atlantico puntarono ad Oriente

Inoltre la Gran Bretagna, con le navi della R.M.S.P. (Royal Mail Steam
Packet), operd anche sulla rotta Inghilterra - Indie Occidentali e dal 1850
anche verso il Sud America, Fu in quel periodo che nacque la definizione
di “Ocean Liner" o “transatiantico”, che serve tuttora per indicare le navi
passeggeri destinate ai lunghi percorsi sugii oceani. Fra questi si icordano
i piroscafi Dee,(del 1841), Avon (1843), Orinoco (1851) e Atrato (1853).
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Lettera da St. Thomas (Antille), 13.01.1864, per Liboume frasportala dal p.fo Atrato. Bollo d'entrata in Francia
ANGL. - AMB. CALAIS D - 30 Janv. 64" e tassa di scambio GB - 1 F 60 c. (Salles n. 3040), somma da pagare afl
Inghiltarra per il trasporto della posta dai paesi d Oftremare + 8 ¢., fassa di porto per il tragitio Calais - Libourne.

| britannici rivolsero I'attenzione anche alla rotta per IEstremo Oriente. Il viaggio veniva effettuato in tre tappe: Londra — Alessandria d'Egitto,
Suez - Calcutta, Calcutta — Hong Kong. Fra | piroscafi impiegati vi furono 'Alhambra (1855), I'Hindostan(1842) e Il Braganza (1837).

Lettsra da Londra ad Oporfo, porto o scalo nel viaggio verso Alessandria d Egitfo, via Gibilterra, viaggiata
con il p.fo Alhambra. Timbro rosso di partenza datato 26 feb. 1859, tassa pagata 1sh + 9 pence (nd).




CAP. 2 - ... POl ARRIVO L'ELICA ...
8 - ... si inizid con I'elica elicoidale e si amrivo a quella a pale ...

== In piena epoca della ruota a pale, Josef Ressel, boemo di nascita,
2/ Post aveva ideato, gia nel 1826, un nuovo strumento di propulsione,
l'elica elicoidale.

OSTERREICH

Questa fu provata a Trieste, nel 1829, a bordo del p.fo Civetta
ma I'esperimento falli per la rottura di un giunto mal saldato.

In ambedue gl annuil é
visibile la poppa del
p.fo Civetta nefla quale
sinota, fra il timone e la
carena, [efica eficoidale.
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Etichelta per raccomandafa commemorativa del 225" anniversario della nascita di Josef Ressel con veduta delfelica elicoidale e di
un‘ancora. Al di soffo di questa vi e una ulteriore efichefta con impresso, a sinistra, il nome deflinventore boemo e sulla destra,
racchiso nel reffangolo a forma df francobollo, i valore of 15 KE per completare /a tariffa dellaffrancatura.




8 - ... si inizio con l'elica elicoidale e si arrivé a quella a pale ...

Pochi anni dopo, nel 1836, I'elica elicoidale
fu trasformata a pale, grazie agli studi
dellingegnere svedese John Ericsson.

/ {J .Jr L f - |
LUSA, 1878 - Fancy cancel la cui
forma ci ricorda un'elica quadripala.
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Trasferitosi negli Stati Uniti nel 1839, costrui navi militari ad elica, fra cui la batteria galleggiante
Monitor (1861), che durante la Guerra di Secessione (1861 - 1865) permise alla marina
dell'Unione di avere |a supremazia su quella Confederata.

akmska Nydanare
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Svezia - libreffo del 1976 - Al ceniro la batteria galeggiante Monitor.

Nel 1927, a Washington
D.C., gli fu dedicato un
memoriale.

L'inventore svedese & unanimemente riconosciuto
come il padre dell'elica moderna. FOLHNITUHES FOUR LA M
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Francia, 1971 - Macchina N
affrancatrice SECAP, def 1962, e

con prefisso NA e numero
gel contatore softo "Postas”.
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Svezia - Libretfo del 1976




9 - ... che dette prova di grande affidabilita ...

Nel 1843 fingegnere britannico Isambard Kingdom Brunel fece costruire e varare il p.fo Great Britain, sul quale impiego due recenti
innovazioni , l'elica come propulsore ed il ferro per la realizzazione dello scafo.

G.B., 2008 - Macchina affrancatrice FRama "OFFICEMAIL™ con prefisso FSCO sopra
la riga inferiore del riguadro.

55 Great Beitain

Nel luglio 1845 fu effettuato il viaggio inaugurale con il
mare in tempesta, ma nonostante cid la nave dette
prova di grande stabilita.

ETI'“T"HILATELIC CON?
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9 - ... che dette prova di grande affidabilita ...

Un'ulteriore conferma della validita dell'elica fu data anche dal p.fo Chusan, della P&O Line, che, dal maggio 1852 fino al 1861, trasportd
passeggeri e posta, via Capo di Buona Speranza e Singapore, da Southampton a Sidney.

Con l'apertura del canale di Suez nel 1869, le navi ad elica permisero di dimezzare i tempi di percorrenza per raggiungere 'Oceano Indiano,
I'Estremo Oriente, I'Australia e la Nuova Zelanda. Fra queste ricordiamo i piroscafi Waroonga (1883), Arawa (1884) e Peninsular (1888).
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Victoria, 1699 - Lettera postale da
1 p. valida per lo Stato di Victoria,
Queensiand e Tasmania. Se veniva
spedita negli aftri stati defla fede-
razione ausiraliana, New South
Wale, South Australia, Western
Austrafia 0 Nuova Zelanda e isole
Fiji, doveva essere affrancata con
un ulteriore 1 p.

I
“'"""""""“"‘“'Hlflulnunu.-"-.u-uvuuuluuniu“““"""""'"'" =N

W AR R AR

.................... T L e e L L R L L e el bl bbb L bbbt

"

]

.

1

L]
"*'I"‘""‘"ll.lllll'l‘lll'll.llllll‘qll;-q.-'"""




































































































































































































































































































