STATI UNITI DPAMERICA

DALLO STUDIO DI UNO SPAZIOPLANO ALLA NASCITA DELLO SHUTTLE

Uno spazioplano & un velivolo progettato per volare oltre la linea di Kdarman che, convenzionalmente, individua il confine tra
I'atmosfera terrestre e lo spazio alla quota di 100 km sul livello medio del mare. Lo spazioplano combina alcune delle caratteristiche
degli aeroplani con delle ali utilizzate solo durante I'attraversamento dell'atmosfera nella fase di rientro.

Ad oggi gli unici spazioplani orbitali che hanno volato con successo sono lo Space Shuttle statunitense ed il Buran sovietico.
Entrambi questi veicoli sono progettati per decollare verticalmente sfruttando la spinta fornita da razzi come per i tradizionali veicoli
di lancio non riutilizzabili.

Proposte, idee, progetti e prototipi di spazioplani sono avanzati fin dall'inizio del XX secolo, soprattutto negli anni sessanta con la
rinascita dell'interesse verso le esplorazioni spaziali.

La collezione presenta attraverso documenti postali, annulli civili e delle basi militari, gli studi statunitensi di progetti e prototipi di
spazioplani realizzati dagli inizi degli anni sessanta fino ai primi voli dello Space Shuttle.

A quegli anni risale I'ASSET (Aerothermodynamic Elastic Structural Systems Environmental Tests) veicolo sperimentale per lo
studio del riscaldamento aereodinamico in fase di rientro, lanciato dal missile Thor-DSV2F.

Fu sostitiuto dall’X-20 Dyna-Soar, era molto simile a quello che sarebbe stato poi lo Space Shuttle: non solo poteva raggiungere la
velocita e I'autonomia di un missile balistico intercontinentale, ma era progettato per planare sulla Terra come un normale
aeroplano sotto il controllo del pilota. Sarebbe atterrato in un aeroporto, invece che per semplice caduta e apertura del paracadute.
Il Martin Marietta X-24 (noto anche come SV-5P) fu un aeroplano sperimentale sviluppato congiuntamente dalla USAF e

dallaNASA negli Stati Uniti tra gli anni sessanta e settanta nell'ambito del programma di ricerca PILOT per un corpo portante
destinato al rientro atmosferico. Sulla scia del progetto militare Boeing X-20 Dyna-Soar cancellato nel 1963, la NASA continuo in
collaborazione con la USAF presso la Edwards Air Force Base in California, lo studio per uno spazioplano in grado di manovrare
durante la fase di rientro atmosferico. In quegli anni furono diversi i modelli di corpo portante disegnati e provati, tra cui I'M2-F1
della NASA e I'HL-10, I'M2-F2 e I'M2-F3 della Northrop. La Martin Marietta si dedico allo sviluppo di un profilo modificato di un
precedente studio della californiana Aerospace Corporation, con la serie SV-5. A partire dall'ottobre del 1966 anche I'X-24A venne
incluso tra i corpi portanti sviluppati in collaborazione con la NASA. Tre esemplari di SV-5D (modello in scala ridotta di quello che
sara I'X-24) furono lanciati tra il 1966 ed il 1967, dimostrando la fattibilita di un velivolo (senza ali) in grado di rientrare dallo spazio
atterrando su una pista predeterminata come un aeroplano. L'ultimo volo della versione X-24A (il ventottesimo) fu condotto il 4
giugno 1971. L'X-24A raggiunse altitudini massime di 21,8 km (71.400 piedi) e velocita di 1.667 km/h (1.036 mph). I'X-24B costruito
per provare le caratteristiche di volo del profilo FDL-7, i suoi voli furono dedicati alla dimostrazione di tecniche di atterraggio di
precisione in seguito usate per lo Space Shuttle. Lo Space Transportation System (STS), comunemente noto come Space
Shuttle, & stato un sistema di lancio spaziale riutilizzabile della NASA, I'ente governativo statunitense responsabile dei programmi
spaziali, adibito a missioni spaziali in orbita intorno alla Terra. Lanciato in orbita per la prima volta il 12 aprile 1981.
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U.S. Air Force Space Glider

18 Settembre 1963. Primo dei sei voli effettuati dalla navetta Asset (Aerothermodynamic Elastic Structural
Systems Enviromental Tests), veicolo sperimentale di rientro atmosferico, lanciata dal missile Thor-DSV2F. A
causa di un malfunzionamento affondo™ nell’Atlantico. Annullo meccanico standard di Cape Canaveral a sette

barre ondulate con Guller da 23mm.
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80 man can walk
among the stars. ..

CAPE KEMMEDY MARCH 24, 1984
MEWEST SPACE VEHICLE LALMNCHING
THE ASSET SPACE GLIDER
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24 Marzo 1964. Secondo lancio del missile THOR DSV2G con a bordo la navetta di Re-Entry Dyna Soar
ASSET 2. Missione non riuscita completamente per causa del malfunzionamento del sistema di guida

automatico.
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22 Luglio 1964. Terzo volo del programma Asset, per studiare I'aereodinamica ed il riscaldamento

strutturale del veicolo in fase di rientro. Raggiunse un’altezza di 71 Km e fu" recuperato dopo 12 ore.
Affrancatura primo porto entrata in vigore il 7 gennaio 1963.
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28 Ottobre 1964. Quarto volo del programma Asset, mediante il lancio del missile THOR DSV2G, con a
bordo la navetta di Re-Entry ASSET4 che completa la sua missione correttamente.
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9 Dicembre 1964. Quinto lancio, del programma ASSET, medianti il missile THOR DSV2G, che porta in
orbita la navetta di Re-Entry DYNA SOAR ASSETS5. Con il successo della missione, si concretizza l'idea di
sviluppare un nuovo progetto di una navetta di Re-Entry manovrata da un pilota a bordo. Annullo manuale di
Cape Canaveral e affrancatura primo porto da 5 cent entrata in vigore il entrato in vigore il 7 Gennaio 1963.
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MILT Thompson

16 Febbraio 1965. Primo volo della navetta Lifting BODY M-2, pilotata dal capitano Milt Thompson,

aviolanciata da un Boeing B-52, partito dalla base di EDWARDS.
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19 Luglio 1966. Annullo meccanizzato della base di Edwards, il capitano Milt Thompson, effettua il secondo
volo con la navetta Lifting BODY M-2 con lo scopo di determinare la stabilita, assetto longitudinale, le
prestazioni del veicolo e caratteristiche di atterraggio.
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MILT Thompson

12 Agosto 1966. Base di Edwards, il capitano Milt Thompson effettua i terzo volo e completa i test per
determinare gli effetti della navetta Lifting BODY M-2, con 'aumentare il numero di Mach, prove di stabilita e

controllo longitudinale e laterale e requisiti minimi sugli ammortizzatori.
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24 Agosto 1966. Base di Edwards, il capitano Milt Thompson effettua il quarto volo con la navetta Lifting

BODY M-2 e completa i test per determinare i requisiti di controllo degli ammortizzatori, rapporto portanza-
resistenza, risposta elevazione, efficacia e stabilita dei FLAP longitudinale e controllo di assetto.
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2 Settembre 1966. Base di Edwards, il capitano Milt Thompson effettua il quinto volo con la navetta Lifting
BODY M-2 e completa i test per valutare il grado di sovraccarico dei sistemi di guida e di atterraggio
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16 Settembre 1966. Base di Edwards, il capitano Beuce Peterson completa il sesto volo con la navetta
Lifting BODY M-2 effettuando un volo di 210 sec. da una altezza di 13,716 mt. ad una velocita di 0,705 Mach.
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14 Novembre 1966. Base di Edwards, il capitano Guy Gentry, con la navetta Lifting BODY M-2 effettua un
volo di 261 sec. da una altezza di 13,716 mt. ad una velocita di 0,681 Mach, testando la stabilita e controllo di

assetto, determinano le caratteristiche di prestazione del veicolo.
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2 Dicembre 1966. Edwards Air Force Base, il pilota Bill Dana a | comandi della navetta Lifting BODY M-2,
conclude con successo, la serie di test di qualifica.
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PRIME MAMEUVERABLE RE-EMNTRY VEHICLE

A maneuverable re-entry vehicle about the size
and shape of a large porpoise was lounched teday
aopening o new oero space chaptar. This is the
forerunner of the marned space re-eniry ship:.

21 Dicembre 1966. Base di Wandenberg, con la navetta Lifting BODY M-2 é stato lanciato oggi l'apertura
di un nuovo capitolo nel settore aerospaziale. Questo ¢ il precursore delle navi spaziali con equipaggio.
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2 Maggio 1967. Edwards Air Force Base, il maggiore J.R.Gentry a | comandi della nuova navetta Lifting
BODY M-2/F2, conclude con successo il volo di test.
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10 Maggio 1967. Edwards Air Force Base, il pilota Bruce Peterson a | comandi della nuova navetta Lifting
BODY M-2/F2 €& costretto ad effettuare un atterraggio di fortuna.
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24 Settembre 1968. Annullo manuale dell'ufficio postale di Edwards, privo dello zip code, riportante il giorno
del volo della navetta Lifting Body HL-10 che utilizzo per la prima volta, motori propri. Pilotata dal maggiore J.
Gentry. Affrancatura primo porto da 6 cent entrata in vigore il 7 gennaio 1968.
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3 Ottobre 1968. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke a | comandi della nuova navetta Lifting BODY
HL-10 effettua un volo di 243 sec. da una altezza di 13,720 mt. ad una velocita di 0,758 Mach, testando la
stabilita e controllo di assetto, determinano le caratteristiche di prestazione del veicolo.
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23 Ottobre 1968. Edwards Air Force Base, il pilota Jerry Gentry a | comandi della navetta Lifting BODY HL-
10, spinta da propri motori, a causa di un arresto precoce dei motori, effettua un volo di 189 sec. da una
altezza di 12,100 mt. ad una velocita di 0,722 Mach.

FIRST FOW=RED
FLIGHT

. HL-10 LIETING BODY

. ROBERT BOUDWIN

"IASA Flight Research Cender SN0 HARKER A s I

. Cchvg _15,' Fetid WOODBURY N.J
! JOHN MaNKE

A S Sy B S5 Y S s a

13 Novembre 1968. Annullo manuale di EDWARDS con affrancatura posta aerea da 10 cent, il pilota John
Manke a | comandi della navetta Lifting BODY HL-10, spinta da propri motori, effettua con successo, un volo
di 385 sec. da una altezza di 13,020 mt. ad una velocita di 0,843 Mach.
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17 Aprile 1969. Edwards Air Force Base, il pilota Jerry Gentry a | comandi della navetta Lifting BODY X-24,
effettua un volo di 400 sec. da una altezza di 16,070 mt. ad una velocita di 0,973 Mach.
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9 Settembre 1969. Edwards Air Force Base, Jerry Gentry a | comandi della navetta Lifting BODY X-24,
spinta da nuovi motori, effettua un volo di 414 sec. da una altezza di 23,760 mt. ad una velocita di 1,45 Mach.



A-24
Rocket Propelled
Li*ting Bady

. Edwards AFB

. %ﬁf@;ﬁf‘-"f*:ﬁ'g'x A |

}?/; = :—-T!Jj”‘? }J}‘.'rfl H ﬁ';: o

aY 8 S 5B 5 5 S & A

2 Aprile 1970. Annullo manuale di EDWARDS, il pilota John Manke a | comandi della navetta X-24, spinta
da propri motori, testa un nuovo propellente.
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11 Giugno 1970. Annullo manuale di EDWARDS con affrancatura posta aerea da 10 cent, il pilota Maj Hoag
a | comandi della navetta Lifting BODY HL-10, effettua dei test studiando la planata in fase di atterraggio.
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18 Giugno 1970. Annullo manuale di EDWARDS con affrancatura posta aerea da 10 cent, il pilota
John Manke a | comandi della nuova navetta Lifting BODY X24
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11 Agosto 1970. Annullo manuale di EDWARDS, il pilota John Manke a | comandi della nuova navetta
Lifting BODY X24, effettua un volo con lo scopo di eseguire una serie di test avionici.
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23 Novembre 1970. Annullo manuale di EDWARDS, il pilota Maj Gentry a | comandi della nuova navetta
Lifting BODY X24, effettua un volo con lo scopo di eseguire una serie di test avionici.
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22 Gennaio 1971. Annullo manuale di EDWARDS, il pilota John Manke a | comandi della nuova navetta
Lifting BODY X24, effettua un volo con lo scopo di eseguire una serie di test avionici.
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4 Febbraio 1971. Annullo manuale di EDWARDS, il pilota Cecil Powell a | comandi della nuova navetta
Lifting BODY X24, effettua il volo x-22-27, con lo scopo di eseguire una serie di test avionici.
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18 Febbraio 1971. . Annullo manuale di EDWARDS, il pilota John Manke a | comandi della nuova navetta
Lifting BODY X24, effettua il volo x-22-28, con lo scopo di eseguire una serie di test avionici



Vi2urmmeoy

. NASA Flight Research Center
. Edwards, Calif.

b

A A =5 8BS &S N == s

26 Febbraio 1971. . Annullo manuale di EDWARDS, il pilota Bill Dana a | comandi della nuova navetta
Lifting BODY X24, effettua il volo x-22-31, con lo scopo di eseguire una serie di test avionici

2 Marzo 1971. . Annullo manuale di EDWARDS, il pilota Maj Pawell riesce miracolosamente a completare il
volo avendo avuto seri problemi di assetto durante il volo di test della navetta Lifting BODY X24.
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TEST LANDING TECHMQUES for SHUTTLE
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ALTITUDE 65,300 ft. DATE May 25

25 Maggio 1971. Annullo meccanizzato della base di Edwards, con zip code all'interno, entrato in servizio
nel 1966, commemorante un test di rientro della navetta X-24a pilotata da John Manke. Raggiunta la velocita
supersonica di 786 mph e durata del volo 548 secondi. Affrancatura primo porto da 8 cent entrata in vigore il
16 maggio 1971.
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23 Luglio 1971. Edwards Air Force Base, il pilota Bill Dana a | comandi della navetta X24a, testa la stabilita’
effettuando un volo di 6 minuti alla velocita™ di 614mph.
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9 Agosto 1971. Edwards, il pilota Bill Dana, conduce un test per valutare la diminuzione del numero di Mach
per una discesa da una altezza di 40000 ft. invece che da 45099 ft.
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4 Giugno 1971. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke, pilotando la navetta X24a raggiungendo la
velocita® di 539 mph portandola ad una altezza di 54400 ft.
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25 Agosto 1971. Edwards Air Force Base, il pilota Bill Dana testa la navetta Lifting Body  M2-F3 per
ottenere dati di stabilita’ e valutare la velocita™ di freno a velocita™ supersonica.
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24 Settembre 1971. Edwards, il pilota Bill Dana testa un sistema di potenziamento della spinta del motore a
reazione, ma si cessa anticipatamente causa malfunzionamento e fiamme.
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15 Novembre 1971. Edwards, il pilota Bill Dana testa la navetta Lifting Body M2-F3 con un sistema nuovo di
iniezione del carburante.

M-2 LIFTING BODY

ey

et ——

NAZA Tlight Rasearch Center

Edwards, Caiif,
BiLL DANA

TOWNER H, PHIOUPS
2311 OLYMPIC AVE,
MENLO PARK, CALIF. 54025

2 Dicembre 1971. Edwards Air Force Base, il pilota Bill Dana effettua un test di controllo del sistema a
reazione utilizzando un nuovo sistema di iniezione del carburante..
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16 Dicembre 1971. Edwards Air Force Base, il pilota Bill Dana effettua un test di controllo del sistema a
reazione ma si verifica un arresto anomalo dei due motori.
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25 Luglio 1971. Edwards, il pilota Bill Dana testa la navetta Lifting Body M2-F3 con le nuove modifiche di
controllo del volo “ Digital fly-by-wire”, il volo ha una durata di sette minuti.
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11 Agosto 1972. Edwards, il pilota Bill Dana con il novantaduesimo volo della navetta Lifting Body M2-F3,
esegue dei test sulla stabilita” e controllo di assetto alla velocita supersonica.

| Pi Dullu Pli f

\
ind 1hght epvelope and

..UJ" ghtaln contral data al Mach
Yot/ all objecti obtaned

¥03 wife oblain

Test Landing Techniques for U.S. Space Shuttle

% il N
= I'_“‘-'-——-——‘—'d-—’_'_'
——f ;

-

*

No M-32.47, TIME 376 2ssc.
1' igg SPEED 858mph, MACH 1.3,

ALTITUDE 65.000it.; DATE Aug. 14

24 Agosto 1972. Edwards, il pilota Bill Dana con il novantasettesimo volo della navetta Lifting Body M2-F3,
completa con successo la raccolta dei dati sull'inviluppo del volo a Mach 0,95.
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12 Settembre 1972. Edwards, il pilota Bill Dana con il novantottesimo volo della navetta, raggiunge solo due
dei quatto obbiettivi da eseguire sul piano di volo alternativo.
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Test Landing Technigues for U.S. Space Shuttle
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q I SPEED &1mph. MIACH 1.35,

S ALTITUDFE 6800011, DATFE Sept.27

27 Settembre 1972. Edwards, il pilota Bill Dana con il novantanovesimo volo della navetta Lifting Body M2-
F3, completa con successo la raccolta dei dati su stabilita’ e assetto.
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5 Ottobre 1972. Edwards, il pilota Bill Dana con il centesimo volo della navetta, raggiunge con successo,
tutti gli obbiettivi da eseguire sul piano di volo, per testare il potenziamento dei motori
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19 Ottobre 1972. Edwards, il pilota John Manke, testa la navetta Lifting Body M2-F3 effettuando un volo
della durata di 359 secondi alla velocita di 0,85 Mach.
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1 Novembre 1972. Edwards, il pilota John Manke, pilotando la navetta Lifting Body M2-F3, completa con
successo la raccolta dei dati di stabilita” del volo a Mach 1,25.
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9 Novembre 1972. Edwards, il pilota maggiore Cecil Powell, testa la navetta Lifting Body M2-F3 effettuando
un volo della durata di 364 secondi alla velocita di 0,91 Mach.
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21 Novembre 1972. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua un volo testando I'assetto della
navetta alla velocita® di Mach 1.44 per la durata di 377 secondi.
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29 Novembre 1972. Edwards, il pilota maggiore Cecil Powell, effettua un volo della durata di 357 secondi
alla velocita di 1,35 Mach, completando con successo la raccolta dei dati sul rientro.
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6 Dicembre 1972. Edwards, il pilota maggiore Cecil Powell, effettua un volo della durata di 332 secondi alla
velocita di 1,19 Mach, acquisendo dati sulla stabilita™ e controllo di assetto.
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13 Dicembre 1972. Edwards, il pilota Bill Dana volo della navetta Lifting Body M2-F3, esegue dei test sulla
stabilita” e controllo di assetto alla velocita supersonica di 1.61 Mach.
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20 Dicembre 1972. Edwards, il pilota John Manke, effettua un volo della durata di 390 secondi alla velocita
di 1,29 Mach, completando con successo la raccolta dei dati sul rientro.
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27 Ottobre 1972. Edwards, il pilota Gary Krier, prova con successo il sistema di guida “ Digital Fly-by-Wire “
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19 Luglio 1973. Edwards, il pilota John Manke effettua il primo volo della navetta X-24B, evoluzione della
navetta Lifting Body M2-F3. Annullo meccanizzato del diametro di 16 mm e 6 linee ondulate.
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1 Agosto 1973. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua test sul rientro della navetta X-24B.
Busta di posta aerea con annullo meccanizzato del diametro di 19 mm e 6 linee ondulate.
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17 Agosto 1973. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua un volo di prova per testare i sistemi
di rientro della navatta X-24B.
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31 Agosto 1973. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua test sul rientro della navetta X-24B.
Busta commemorativa del giorno del volo.
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18 Settembre 1973. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua dei test sul miglioramento della
planata in fase di rientro della navetta X-24B

Y

i TR
W T "ESEARCH CENTER
X 18 EDWARDS AFS, CALIE,

4 Ottobre 1973. Edwards Air Force Base, il pilota Mike Love effettua dei test sul miglioramento della planata
in fase di rientro della navetta X-24B
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4 Ottobre 1973. Edwards, il pilota John Manke effettua un volo in cui si testano i nuovi sistemi di guida e di
controllo della navetta.
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15 Novembre 1973. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua test sul rientro della navetta X-
24B. La durata del volo e di 402 secondi alla velocita di Mach 0,85.
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12 Dicembre 1973. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua test sul rientro della navetta X-
24B. Busta di posta aerea con affrancatura in eccesso di tariffa.
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14 Gennaio 1974. Altro test di rientro effettuato con il volo da Edwards, della navetta X-24B, con a bordo il
pilota collaudatore Mike Love. Busta commemorativa affrancata in eccesso di tariffa.
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15 Febbraio 1974. Edwards Air Force Base, il pilota Mike Love effettua test sul rientro della navetta X-24B
con obbiettivo lo studio della pressione di sopravvivenza

9th Feee ﬂujht

l;mu u mml

) ¥=p) Tast X248 ©
j‘,-' hé bf ‘)upc'iam»
. 7. :4 ﬂurf;f
NASA Flight .
RPIEGI\‘-* Cenler e

Bl Bghl oy i e el |
B0 0Sahiy ol gaatiil A e aEal

!ﬂ !ast m aiﬂﬂ'H-E t!d'lmqu&s L ::I';‘:'::Er::?!:?-l TTES TR

- T 8 i i e ke o bl BT N HNETTR
B DAL Dawg 437 mu.  Meewd60 mph Meed (0] Limade LU R Baks e B Ll 0 P

5 Marzo 1974. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua il nono test di volo libero della navetta

X-24B alla velocita™ di Mach 1,52 della durata di 457 secondi. Busta affrancata con tariffa primo porto da 10
cent entrata in vigore il 2 marzo 1974.
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30 Aprile 1974. Edwards Air Force Base, il pilota maggiore Mike Love effettua test sul rientro della navetta
X-24B con obbiettivo di testare la nuova camera di iniezione dei motori.
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24 Maggio 1974. Edwards, il pilota John Manke effettua test della nuova camera di iniezione dei motori e
sulla stabilita® del volo di riento della navetta X-24B.
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14 Giugno 1974. Edwards Air Force Base, il pilota maggiore Mike Love effettua test sulla stabilita™ nel
rientro della navetta X-24B alla velocita™ di 1,25 Mach.
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28 Giugno 1974. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua il test di volo della navetta X-24B
alla velocita™ di Mach 1,4 della durata di 480 secondi.
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29 Agosto 1974. Edwards, il pilota John Manke effettua test sul rientro della navetta X-24B con obbiettivo lo
studio della pressione di sopravvivenza della tuta ad una altezza di 73,500 ft.
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15 Novembre 1974.Edwards, John Manke pilotando la navetta X-24B con obbiettivo lo studio delle
vibrazioni della navetta modificando I'angolo di assetto alla velocita di mach 1,66.
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17 Dicembre 1974. Edwards Air Force Base, il pilota maggiore Mike Love effettua test sulla stabilita™ nel
rientro della navetta X-24B alla velocita™ di 1,3 Mach.
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14 Gennaio 1975. Edwards Air Force Base, il pilota John Manke effettua test sulla stabilita™ nel rientro della
navetta X-24B alla velocita™ di 1,76 Mach.



20 Marzo 1975. Edwards Air Force Base, il pilota maggiore Mike Love effettua test sulla stabilita™ e vibrazioni
nel rientro della navetta X-24B.
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Priniary Dbjiciluas® if test space shutlle techniques
Stability and Comiral to Mach 1.60 Fin. Rudder and Flap Pressure Survey
Operational Checkout of Ay Feedback System = TPS Qualification Test
Approach with Upper Flop ut -24 degrees Hundling Qualities with ell Dampers at Zero Gain

18 Aprile 1975. Edwards, il pilota John Manke nel 21* volo della navetta X24B, ha come obbiettivi il
monitoraggio dei flap e smorzatori sul controllo di stabilita™ alla velocita di Mach 1,6.
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6 Maggio 1975. Edwards, il pilota Mike Love nel 22* volo della navetta X24B, ha come obbiettivi il
monitoraggio dei flap e smorzatori sul controllo di stabilita™ alla velocita di Mach 1,6
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22 Maggio 1975. Edwards, il pilota John Manke nel 23* volo della navetta X24B, ha come obbiettivi il
monitoraggio dei flap e smorzatori sul controllo di stabilita™ alla velocita di Mach 1,6.
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6 Giugno 1975. Edwards, il pilota Mike Love nel 24* volo della navetta X24B, ha come obbiettivi il
monitoraggio dei flap e smorzatori sul controllo di stabilita™ alla velocita di Mach 1,7
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No. B-25.38, TIME — 7 min. 6.2 sec., SPEED — 770 knols., |/ %.<
MACH — 1.34, ALTITUDE — 58,000, DATE — Jun. 25, 1975

25 Giugno 1975. Edwards, il pilota John Manke nel 25* volo della navetta X24B, ha come obbiettivi il
monitoraggio dei flap e smorzatori sul controllo di stabilita™ alla velocita di Mach 1,34
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15 Luglio 1975. Edwards, il pilota Mike Love nel 26* volo della navetta X24B, ha come obbiettivi il
monitoraggio dei flap e smorzatori sul controllo di stabilita’.
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5 Agosto 1975. Edwards, il pilota John Manke nel 27% volo della navetta X24B, effettua il primo atterraggio
sulla pista reale e non sul deserto.
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No. B-28-41, TIME — 7 min, 0.1 sec..
SPEED — B91 knots. MACH — 1.55,
ALTITUDE — 71,076 k., DATE — Aug. 20, 1975

20 Agosto 1975. Edwards, il pilota Mike Love nel 28® volo della navetta X24B, ha come obbiettivi la
raccolta dei dati di assetto - stabilita’ e I'atterraggio su pista reale.
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9 Settembre 1975. Base di Edwards, busta commemorativa del 29* volo della navetta X24B pilotata con
successo, dal collaudatore Bill Dana, effettuando test sul sistema inerziale.
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23 Settembre 1975. Annullo meccanizzato della base di Edwards, commemorante ultimo volo a motore

della navetta X24B pilotata da Bill Dana.
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PILOT- EINAR ENEVOLDSON
ALTITUDE- 48,400 FT,
AIRSPEED.- 0,70 MACH
TIME- 4 MIN, 1.9 SEC,
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9 Ottobre 1975. Busta di posta aerea di Edwards AFB, commemorante il volo di un X24B il pilotato per la
prima volta dal nuovo collaudatore Einar Enevoloson.



—33rd X2418
FREE FLIGHT
Date:—Now. 3 AM, No.:—B-33-46,

Aliliude- =45 000 fu..
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Tu lesi Space
Shutlle Techniques

3 Novembre 1975. Edwards, primo volo a | comandi dell’X24B il pilota Tom Mc Murtry, effettuando un volo
di 248 sec. da una altezza di 45.000 ft. ad una velocita di 0,7 Mach.
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12 Novembre 1975. Edwards, 34% volo a | comandi dell’X24B il pilota Einar Enevoloson, effettuando un volo
di 241 sec. da una altezza di 45.000 ft. ad una velocita di 0,7 Mach.
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19 Novembre 1975. Edwards, 35 volo dell’X24B il pilotata dal capitano Dick Scobee, testando le
apparecchiature tecniche dello Space Shuttle.

J?‘:55»4R'L.H CENTER
WAIIIS AFB, CALL.

FUGHT NOB 35 ...49

26 Novembre 1975. Edwards Air Force Base, 36 volo finale delle missioni dell’ X24B, pilotata dal Capitano
Tom Mc Murtry, si concludono con successo.
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M:MURTRY Mar 18 AM, 1275
BOEING 747 (+805) IS PREPARED FOR SHUTTLE FERRY TESTING

14 Marzo 1975. Edwards Air Force Base, perparazione del “ Ferry Testing” dello Space Shuttle, installato
sopra la carlinga del Boeing 747.
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SPACE SHUTTLE AS IT WILL
APPEAR ON TOP OF 747

'S —for piggyback approach and “‘ ln:':""j:?sﬂif:t'm
. ' \"-. landing test of the reusable 2L Fitz Fultonand =
\ ,1 i )’- Tom McMuriry
i A\~ NS )
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| \ - Edwards AFB FULTON %% L Roy
§ - ? NASA RESEARCH [Houston)
T ) FLIGHT CENTER i
— I y 2 hours, 80 min,
57 par:
McMURTRY  apr, 18, AM, 1975
BOEING 747 {+905) IS PREPARED FOR SHUTTLE FERRY TESTING

orbiter beginning 1977

18 Aprile 1975. Edwards Air Force Base, perparazione alle fasi del “ Ferry Testing” dello Space Shuttle,
installato sopra la carlinga del Boeing 747.
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BOEING 747 (+905) IS PREPARED FOR SHUTTLE FERRY TESTING

31 Maggio 1975. Edwards Air Force Base, perparazione del “ Ferry Testing” dello Space Shuttle, installato
sopra la carlinga del Boeing 747.
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SPACE SHUTTLE AS IT WILL
APPEAR ON TOP OF 747
NASA FLIGHT —for piggyback approach and landing
RESEARCH CENTER test of the re;uabfe orbiter beginning
- 977 )
NASA Edwards pilots s . /3
Fitz Fulton and — i/ ]
Vie Horton return 747 - -
Space Shuttle Aircraft

from Tulsa after removal
of airplane interior for
space shuttle modification

“Date: June 17AM, 1975
BOEING 747 (1905) IS PREPARED FOR SHUTTLE FERRY TESTING

17 Giugno 1975. Edwards Air Force Base, perparazione del “ Ferry Testing” dello Space Shuttle, installato
sopra la carlinga del Boeing 747.
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BOEING 747 (#905) IS PREPARED FOR SHUTTLE FERRY TESTING

30 Marzo 1976. Edwards Air Force Base, perparazione del “ Ferry Testing” dello Space Shuttle, installato
sopra la carlinga del Boeing 747. Nuova tariffa primo porto, entrata in vigore dal 31 dicembre 1975.
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FLIGHT- # 63 e
ARRIVED AT EDWARDS AFTER
ALL MODIFICATIONS TO CARRY A
THE SPACE SHUTTLE. v
g GREW- FITZ FULTON T
TOM MC MURT’F'{Y 1119 HARKER AVE,

i O URh WA UA WA WA WA

14 Gennaio 1977. Edwards Air Force Base, fine della preparazione al Captive Flight del 747 Shuttle Plane.



—
USA 13c S

31 Gennaio 1977. Edwards Air Force Base, completamento preparazione Captive Flight dello Space
Shuttle. Con | test Captive, si simulano le fasi di rientro della navetta.

PILOT

FUGHT NO. ,

18 Febbraio 1977. Edwards, primo Captive Flight dello Space Shuttle installato sopra la carlinga del Boeing
747 pilotato dal Capitano Fulton
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22 Febbraio 1977. Edwards, secondo Captive Flight dello Space Shuttle installato sopra la carlinga del
Boeing 747. Durata del volo di 4 ore e 14 minuti ad una altezza di 22,000 ft.

CAPTIVE FLIGHT
ORBITER

PLOT,  FITZ FULTON”

el R
oo #3 ; l’”’ﬂ&

25 Febbraio 1977. Annullo manuale della base di Edwards Air Force, riportante all'interno la zip code
entrato in servizio verso la fina del 1965. Terzo Captive Flight dello Space Shuttle.
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28 Febbraio 1977. Edwards Air Force Base, quarto Captive Flight dello Space Shuttle. Con | test Captive, Si
verifica la tenuta degli agganci della navetta all’'aereo

2 Marzo 1977. Edwards Air Force Base, fine dei Captive test Flight dello Space Shulttle.



18 Giugno 1977. Edwards Air Force Base, primo Active Captive flight, dove vengono testate, simulando
tutte le fasi del volo libero dello Space Shuttle

28 Giugno 1977. Edwards Air Force Base, secondo Active Captive flight



26 Luglio 1977. Annullo di Edwards Air Force Base, con la data del giorno terzo Active Captive flight. Sulla
busta un annullo meccanico a targhetta con la scritta tradotta “ Per i benefici della terra”. Annullo entrato in
servizio in 4 uffici postali Statunitensi durante gli Shuttle Appoach and Landing Tests,conosciuti come “ALT".

FREE FLIGHT
CREW- 747~ FITZ FULTON
TOM MC MURTRY
ENTERPRISE- FRED HA|SE
G. FULLERTON
§ MIN. 23 SEC FLIGHT,

12 Agosto 1977. Edwards Air Force Base, primo volo libero pilotato dello Shuttle Enterprise . L'annullo a
targhetta sulla busta, venne usato specialmente al KSC e alla base di Edwards, in occasione dei lanci e
successivi atterraggi dello Shuttle, fino al 21 luglio del 2011, quando fu ritirato.



12 Agosto 1977. Ufficio postale di Edwards Air Force Base, rientro del primo volo libero dello Shuttle. | test
“ALT” di cui questo volo faceva parte, erano una serie di prove, a terra ed in volo, svolti con il prototipo dello
Shuttle Enterprise, per collaudarne le caratteristiche di volo.

o’

SPACE SHUTTLE
IN SECOND SOLO TEST
GETS HIGH MARKS FROM ITS 2 PILOT!

Edwards Air Force Base Sept 13, 1977, first fligt
of team number two. THE SPACE PLANE ENTER-
PRISE NEATLY EXECUTED ITS SECOND FHRE
FLIGHT TEST, ANOTHER STEP IN THE DEVEL-
OPMENT OF THE SEVEN BILLION DOLLA
SHUTTLE THAT WILL CARRY PEOPLE AN
CARGO TO AND FROM SPACE AGAIN AN
AGAIN.

13 Settembre 1977. Rientro della navetta Enterprise dopo il secondo test di prova per il volo libero.



23 Settembre 1977. Ufficio postale di Edwards A.1.B, terzo volo libero della navetta Enterprise nell'ambito
del programma di sviluppo e ricerca “ALT”. A bordo i piloti Haise e Fullerton
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* SPACE SHUTTLE
2/ WREE FLiGHT LANDING,

12 Ottobre 1977. Edwards Air Force Base, quarto volo libero della navetta Enterprise



CRUCIAL TEST
FLIGHT-SHUTTLE

EDWARDS A.F.B. OCT. 12, 1977

SPACE SHUTTLE DIVES AT 7000 FT. PER
MINUTE WITH ENGINES EXPOSED TO ALL
ADVERSE WIND CONDITIONS, TO A PFAR-
FECT SUCCESSFUL LANDING.

SPACE SHUTTLE ENTERPRISE

12 Ottobre 1977. Edwards, rientro della navetta Enterprise dopo il quarto volo libero

CRUCIAL TEST
FLIGHT-SHUTTLE
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EDWARDS A.F.B. OCT. 12, 1977

SPACE SHUTTLE DIVES AT 7000 FT. PER
MINUTE WITH ENGINES EXPOSED TO ALL
ADVERSE WIND CONDITIONS, TO A PER -
FECT SUCCESSFUL LANDING.

12 Ottobre 1977. Edwards Air Force Base, quarto volo libero della navetta Enterprise
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26 Ottobre 1977. Edwards Air Force Base, quinto volo libero della navetta Enterprise
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SPACE SHUTTLE FINAL
EDWARDS AFB TEST

GLIDES SAFELY AND SURELY
TO ITS FIRST AIRSTRIP
LANDING.

26 Ottobre 1977. Edwards, rientro della navetta Enterprise dopo quinto volo libero



First Ferry
Qualification Flig

15 Novembre 1977. Edwards, primo volo di qualifica al volo della navetta Shuttle Enterprise

SPACE SHUTTLE
ENTERPRISE LEAVES
EDWARDS AFB

SHUTTLE ON THE MOVE
March 10, 1978

The Enterprise flown piggyback on a 747
from Dryden Flight Research Center, to
the Johnson Space Center, Houston,
Texas, for further tests prior to its being
lifted into space.

10 Marzo 1978. Volo del Jumbo 747 trasportando la navetta dalla basa di Edwards a Houston, per ulteriori
prove prima che la navetta Enterprise venga lanciata nello spazio.
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10 Marzo 1978. Volo del Jumbo 747 trasportando la navetta dalla basa di Edwards a Houston, simulando le
fasi di un rientro verso la pista di Houston Texas.

SHUTTLE ORBITER 101/NASA 74 «ON Py
FERRY FLIGHT FROM 2

EDWARDS TO HOUSTON 1Ol
HUNTSVILLE
I tl 5 {—’. /

The mated OV IOTINASA 747 artived a1 Eillagion AFB, Mouston, necr
e fohason Spoce Center March 10 g m. Thore if remuinieed for
public vlewding the rest of that day wnd on March [ amd 12, Then
early o m. March 13, i1 departed for the Morshall Spece Filght
Centigy, While In Housion It wa1 visited by approsimately 238,000
peapir durlng the three dayl

Crew: Fitz Fulton and Tom McMuriry

Flight Vic Horton and Skip Guidry :@{E-:

Engineers:

10 Marzo 1978. Annullo meccanizzato di Houston, dove Shuttle e Jumbo 747 arrivarono dopo un volo di
trasferimento dalla base di Edwards.
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13 Marzo 1978. Jumbo 747 e la Navetta Enterprise, atterrano alla base di Marshall. Annullo meccanizzato
su busta commemorativa e affrancatura primo porto.
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 CONTIMUED TODAY WITH THE DELIVERY OF A MOCK-
Up SHUTTLE-CRAFT TO BE WSED [N HOUSTIN FOR THE
TRAINING OF HEW SHUTILE CREWS,
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HOUSTON, TEXAS
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21 Dicembre 1978. Annullo meccanizzato di Houston, arrivo del Jumbo 747 che completa dei test di volo
con lo Space Shuttle installato sopra



AFTER MANY DELAYS THE EPACE SHUTTLE ORBITER
COLUMBIA - DEPARTED. TODAY FOR TS 3400 MILE
JOURMEY FROM DRYDEM FLIGHT RESEARCH CEMTER
CALIFORNEA TO THE KEMNEDY SPACE CENTER FLOREDA.
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26 Marzo 1979. Partenza del 747 con la navetta Columbia, dalla base di Edwards in California, verso la
base di KCS in Florida. Nuove affrancatura primo porto, entrata in vigore il 29 maggio 1978.
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Columbia’s arrival at the Kennedy Space
Center on Saturday, March 24, 1979, com-
plated an air journey of 2,400 miles from
Dryden Flight Research Center at Edwards,
California. Columbia, the first of its bresd
to be flown in space, will bagin procassing
immediately for its first flight.

26 Marzo 1979. Arrivo del 747 con la navetta Columbia installata sopra, partito da Edwards simulando le
fasi di rientro verso la pista del Kennedy Space Center, compiendo un volo di 2400 miglia.



KSC TO EAFB

10 Agosto 1979. Kennedy Space Center, preparazione al trasporto della navetta a EAFB, con simulazioni di
volo e test sugli apparati e motori.

4
b

LHI-‘
| e

It
P

e

[ =
C LS RS ] |

l._‘.

R PaLMDALE, CA.
AUGUST 16,1979

e ? M AT 767 ﬁur
::-tH.'-uJ:lﬁ‘>&___',_ .

For aflansia mbneh
hllr-r.i radurn fa Pl malads

Fitz Fulgn
. TET Pilai

16 Agosto 1979. Busta commemorativa per il rientro in volo a Edwards, dello space Shuttle Enterprise.



FOR i
BENEFITS

Astronaut Deke

Orbital Test F1
Manager, STS-1

20 Marzo 1980. Edwards Air Force Base, simulazione di test orbitali di manovre in volo su Shulttle.

H. Norris
22676 Pine Lake Lane
Lake Forest, A 52630

/578 Hayes Sr
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12 Aprile 1981. Kennedy Space Center, primo lancio dello Shuttle Columbia. Affrancatura per l'interno.



Glenn Curiise

CREW COMNANDTR
Jaka W, Yeung Robort L.Lrigpen

12 Aprile 1981. Kennedy Space Center, primo lancio dello Shuttle Columbia. Annullo manuale su
affrancatura fuori tariffa.
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~FIRST TEST OF WORLD'S
FIRST RE-USABLE SPACECRAFT
T AR 5
FIRST
LAUNCH OF
SPACE
SHUTTLE

COLUMBIA
W ov-102
Robed Crippen [STS“”

12 Aprile 1981. Kennedy Space Center, annullo meccanizzato commemorante il primo lancio dello Shuttle

Columbia. Astronauti formanti I'equipaggio, Young e Crippen.
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12 Aprile 1981. Patrick Air Force, team di soccorso adibiti al volo con mezzi aerei
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12 Aprile 1981. Patrick Air Force, teem di soccorso adibiti al volo con elicottero
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0-1000 Berlin 12
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12 Aprile 1981. Annullo manuale APO Air Force Postal Service, in cui era pronto, a supporto del volo del
Columbia un team di mezzi aerei, pronti ad intervenire in caso di necessita.
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aniel C. Brandenstein
Ascent Capcom, STS-1
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BNTy W. sfield okeph P. Allen
Orbit Capcom,!STS-1 try Capcom, STS-1

FIRST LAUNCH STS~1

12 Aprile 1981. Marshall Space Flight, centro di controllo al volo dello Shuttle. Annullo meccanizzato su
affrancatura mista Usa-Gremania.
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Merril! lsiond

12 Aprile 1981. Merritt Island, centro di controllo al volo dello Shuttle, situato in Florida.

G: ]: KARRAS, DIRECTOR S5 g SaTON:
NASA STDN STATION
DANDAN GUAM; 88016

12 Aprile 1981. Umatac Station Guam, centro di controllo al volo dello Shuttle. IL sito si trova sull'isola di
Guam nell’Oceano Pacifico occidentale, nel golfo delle Filippine, ed il territorio dipende dagli Stati Uniti.
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MESSA IN CRBITA J

KMAVCTTA COAMALE Fvl D INADLS

13 Aprile 1981. Houston, stazione di controllo del volo in orbita della navetta Columbia, Annullo
meccanizzato privo di ZIP Code.
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ATTERRAGGIT A
VOLO PLANATODEL COLUMBIA

14 Aprile 1981. Annullo meccanizzato della base di Edwards, commemorante I'atterraggio dello space
Shuttle Columbia



Welcome Home Columbia

Bprl 14, 1981 (1:20 P.M. EST) — As the Space
Shutils Columbin crossed the comstline af on alfi-
tude of 141,000 fool ond traveling six fimes the
speed  of sound, Astronaut Crippen  excaimed,
“Whet o woy ko cema 1o Colifernia.’ The ploneer
ing Aight of Calumble ended with Commender John
W. Young beinging the crofl In for o pratise land-
ing fust 57 suconds earlier then scheduled.

Celorano "5ilk" Cacket

14 Aprile 1981. Edwards Air Force Base, atterraggio dello space Shuttle Columbia. Busta commemorativa
con annullo manuale dell’'ufficio postale interno alla base.

ards AFB

Fiery Reeniry= 75 Miles Up Eﬁmﬁtm! BN (C5T]

17000 MPH At 30 Minutes To Lending

FIRST LANDING OF SPACE
SHUTTLE COLUMBIA . ot

14 Aprile 1981. Annullo manuale di Houston, centro di controllo della missione del volo di rientro della
navetta Columbia
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TOUCHDOWN, COLUMBIAY STS—1

SPACE SHUTTLECOLUMBIA BREAKS THE
HEAT BARRIER — THE LIFE-SAVING
HEAT RESILIENT TILES ARE ALL OKAY.

{Cachet depicts officials monitoring the end
of the flight.)

14 Aprile 1981. Annullo meccanizzato del KSC, con il giorno del rientro dello shuttle Columbia sulla terra.
Tutti i test pit importanti danno esito positivo.
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FIRST SHUTTLE ORBITER LANDING ~ R

14 Aprile 1981. Annullo meccanizzato della base militare di Edwards Air Force Base, su busta
commemorativa riportante il giorno del primo rientro di uno shuttle sulla terra dopo un volo orbitale.



