
 

LA POSTA AEREA SULLE ROTTE ATLANTICHE 
DELLA"PAN AMERICAN AIRWAYS" (1939-1945)  

 

Lo studio qui esposto si propone di descrivere il servizio espletato dalla Pan American Airways, anche conosciuta come 
“Pan Am”, lungo le diverse rotte che si sono andate sviluppando sull’Atlantico nel periodo considerato. Si fa riferimento ai 
dispacci trasportati con i voli inaugurali, ma soprattutto a quelli del servizio regolare, partiti dai diversi paesi che hanno 
utilizzato tale servizio e per le destinazioni più variegate. Non mancano alcuni avviamenti particolari, che hanno reso la 
Pan Am, nel pieno delle vicende belliche, unica protagonista di lunghi collegamenti sui due oceani. A completare lo studio, 
le informazioni relative alle tariffe postali applicate, in funzione dei paesi d’origine e degli avviamenti utilizzati, nonché la 
testimonianza postale di uno dei pochi incidenti che hanno interessato i voli transatlantici, nel febbraio 1943, sulla foce del 
fiume Tejo (Lisbona) e che vide sfortunato protagonista lo “Yankee Clipper” della Pan Am, proveniente dal Sud America. 
 

 

PLAN :  
 

1. INTRODUZIONE 

2. INAUGURAZIONE DELLE ROTTE TRANSATLANTICE  
2.1 Il Servizio Nord-Atlantico della Pan Am (FAM 18) 

2.1.1 Volo inaugurale (sulla rotta diretta) New York - Horta - Lisbona - Marsiglia 
2.1.2 Volo inaugurale (sulla rotta diretta) Marsiglia - Lisbona - Horta - New York 
2.1.3 Volo inaugurale (sulla rotta settentrionale) New York - Shediac - Botwood - Foynes - Southampton  
2.1.4 Volo inaugurale (sulla rotta settentrionale) Southampton - Foynes - Botwood - Shediac - New York  

2.2 Il Servizio Nord-Atlantico della Imperial Airways (BOAC) - Solo un tentativo 
2.3 Il Servizio Sud-Atlantico della Pan Am, via Bolama (FAM 18) 

2.3.1 Volo inaugurale (sulla rotta meridionale) New York - San Juan - Port of Spain - Bolama - Lisbona  
2.3.2 Volo inaugurale (sulla rotta meridionale) Lisbona - Bolama - Port of Spain - San Juan - New York  

2.4 Il Servizio Sud-Atlantico della Pan Am, via Lagos (FAM 22)  
2.4.1 Volo inaugurale Miami - Leopoldville 
2.4.2 Volo inaugurale Leopoldville - Miami  
2.4.3 Sostituzione dello scalo di Bathurst con quello di Fisherman’s Lake 

3. IL SERVIZIO REGOLARE NORD-ATLANTICO CON LA FAM 18 IN DIREZIONE OVEST 
3.1 La posta aerea dal Nord-America, via New York 

3.1.1 La posta aerea dall’Italia e dal Vaticano 
3.1.2 La posta aerea dai paesi dell’Europa Occidentale 
3.1.3 La posta aerea dai paesi dell’Europa Settentrionale 
3.1.4 La posta aerea dai paesi dell’Europa Meridionale 
3.1.5 La posta aerea dai paesi dell’Europa Orientale 
3.1.6 La posta aerea dagli altri paesi mediterranei 

3.2 La posta aerea dai paesi del Centro-America e Caraibi, via New York 
3.3 La posta aerea dai paesi del Sud-America, via New York 

4. IL SERVIZIO REGOLARE NORD-ATLANTICO CON LA FAM 18 IN DIREZIONE EST 
4.1 La posta aerea dal Sud-America, via New York 

4.1.1 La posta aerea dagli Stati Uniti 
4.1.2 La posta aerea dal Canada 

4.2 La posta aerea dal Centro-America e Caraibi, via New York 
4.3 La posta aerea dal Sud-America, via New York 

5 IL SERVIZIO REGOLARE SUD-ATLANTICO CON LA FAM 18 IN DIREZIONE OVEST 

6. IL SERVIZIO REGOLARE SUD-ATLANTICO CON LA FAM 18 IN DIREZIONE EST 

7. L’INCIDENTE DELLO “YANKEE CLIPPER” SUL TEJO (LISBONA) 

8. IL SERVIZIO REGOLARE CON LA C.D. FAM 22 IN DIREZIONE OVEST 
8.1 Il primo periodo di servizio (1942) 
8.2 Il servizio sopravvive, ma senza una rotta (1943-1945) 

9. IL SERVIZIO REGOLARE CON LA C.D. FAM 22 IN DIREZIONE EST 
9.1 Il primo periodo di servizio (1942) 
9.2 Il servizio sopravvive, attraverso la FAM 18 (1943-1945) 

10. ALCUNI ASPETTI DELLA CENSURA IN RELAZIONE AD IMPORTANTI EVENTI BELLICI 
10.1 La posta aerea restituita al mittente 
10.2 La posta aerea trattenuta, sequestrata e poi consegnata al destinatario 

11. GLI AVVIAMENTI NON COMUNI SUI DUE OCEANI 
11.1 La connessione della FAM 18 con il servizio trans-pacifico FAM 14 della stessa Pan American Airways 
11.2 La connessione della FAM 18 con il servizio trans-pacifico FAM 19 della stessa Pan American Airways 
11.3 La connessione della FAM 18/22 con la “Horseshoe Route” della BOAC 

12. ULTIMI VOLI DEL BOEING 314 
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