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1.1 Wie schén ware hier eine Briicke

Das "Leben" einer Bricke beginnt damit, dass Leute wahrnehmen, dass in einer bestimmten Landschaft
eine Briicke sehr komfortabel wére. Die zwei nachfolgenden Belege von "Slippery Ford™ (Ford = Furt)
belegen, dass die Durchquerung einer Furt eine unangenehme, glitschige Sache sein kann und dass an
diesem Ort eine Briicke wiinschenswert wird. Passend dazu die beiden R-Zettel von ,,Stony Crossing®.
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Die Poststelle SLIPPERY FORD (USA, Kalifornien) existierte zwischen November 1861 und Januar 1811, Die kieine
Siedlung ist in der Tat nach einer rutschigen Furt durch einen kleinen Fluss benannt: , The immigrants found here a shallow
streamn crossing where the waters spread out over a large flat rock. This ford was also a dangerous one because of the
precarious footing on the water-polished rock and the swift-flowing stream clashing across the smooth surface.” Die
Poststelle hatte in den ersten Jahren nach der Offnung keinen eigenen Datumstempel. In solchen Fallen waren Aufgabeort
und Aufgabedatum vom Postmaster handschrifilich anzubringen. Diese ,Manuscripts®, wie das gezeigte Exemplar, sind von

Slippery Ford zwischen 1862 und 1867 belegt.
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MNach 1867 fehlen fur Ober zwanzig Jahre Belege von dieser Poststelle, bevor 1889 der erste Stempelabschiag
nachweisbar ist. Die Karte von 1910 tragt einen perfekten Abschlag des letzten verwendeten Datumsstempels, welcher
lediglich aus den Jahren 1208 — 1910 in ein paar Exemplaren bekannt ist.

® R-Zettel von ,,Stony Crossing" (steinige Bach- oder
STONY CROSSING Flussdurchquerung), 1890 — 1956 gab es dort, im
HEW S0UTH WALES siidlichen Outback von Neusidwales, Australien,
No. 285 eine kleine Poststelle, von der nur wenige
§ Stempelabschlage belegt sind. Heute ist dort nur
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1.1 Win schan wiire Fear eina Briscke
Der englische Ort Oxford” (Ford = Furt) an der Themse ist ein Ort, wo man einst Ochsen und
Pferde durch eine seichte Stelle im Fluss flhren konnte,
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R-Zettal von Oxford Street, ein ehemaliges Stadtpostamt von Sydney, das nach dem englischen Ort benannt worden
ist. Seit 1960 heisst dieses Postamt Crown Strest. Die drei R-Zettel stammen aus der Zeit zwischen 1924 und 1933,

Der italienische Ort ,Bagnacavallo” (wortlich ,das Pferd baden") filhrt seinen Namen auch auf
einen Flussiibergang zurlick. Dort konnte man auf dem Pferd durch den Fluss reiten, wobei das
Pferd aber ziemlich tief im Wasser gestanden haben muss. Deswegen “das Pferd baden”.

Bagnacavallo, Kieinstadt in der Emilia-Romagna, Pravinz Ravenna (1), portofreder
Dienstbrief aus dem Jahre 1862 mit glaskiar abgeschlagenem Datumsstempel.

Bevor eine Briicke gebaut wird, kann auch eine Fihre (FERRY = FAHRE) zum Transport von Menschen
und Tieren Ober ein Gewdsser dienen:
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Dig Postsielie LITTLE FERRY In Naw Jersay (LISA) gab es von 1873 — 1202, Hier ein saltener Stempel von 1283



1.1 Whie schin wilra hier eine Bricke

Rakaia. Dieser Ort ist nach einer historischen Flusslberguerung an dieser Stalle benannt.

—
Dben: 3 verschiedena Typen von R-Zetteln. Unten: Brief mit A-Stempel von 1896, Das Postamit exist. von 1875 -1889,

THE MANAGER,
UNION BANK OF AUSTRALIA

CHRISTCHURCH.

RAKAIA = IN DER REIHE AUFGESTELLT", Zur Flussiberguerung bei starker Strémung stellten sich die Maoris in
amer schragen Reihe auf, um die Kraft des Wassers zu brechan, wie folgt Ein erster Mann steigt ins VWasser eines
reissenden Flusses, falls notig an der Hand gesichert durch gine Person am Ufer. Ein zweiter steigt an ihm vorbei, stelit
sich gegen die Strdmung versetzt auf und reicht dem Nachbar im Wasser die Hand. Dann ein dritter. vierter usf. Sie
bilden eine schrag gegen die Stromung stehende Kette, bis das andere Ufer erreicht ist. Weitere, vor allem schwichere
Personen kinnen an dieser Kette entlang den Fluss durchqueren, und schliesslich wird die keite in umgekahrer
Richiung wieder abgebaut. Und s kst klar: Wie schin wire es, hier gine Bricke zu haben,

Die Briicke als technisches Mittel zur Uberwindung natlricher Hindemisse ist die Lésung aller
Probleme und fordere in jeder Zeit hichsten Einsatz an Kenntnissen, ldeen und Mut. Ist ein
Hindernis einmal Oberwunden, kann die Uberbauung im erschlossenen Gebiet oft nicht mehr
gebremst werden. Ob dies dann noch immer schon ist, bleibt eine andere Frage:

TOKELAU . B} : TOKELAU ... Bf\ : TOKELAU ... B(), ; JOHEL TOKELAU
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1932 enistand die SYDNEY HARBOUR BRIDGE. Zuvor war die Gegend nérdlich des Port Jackson [auf dem
Briefmarkenstreifen das Gebie! rechis der Brilcke) nur umsténdlich erreichbar und deshalb nur dinn basiedell geweasen,
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Briicke benétigt man eine entsprechende Zufahrtsstrasse und es entstehen vorerst Bauten langs
derselben. Die Briicke beeinflusst somit das Verkehrskonzept einer Gegend oder einer Stadt und
die Zufahrisstrasse erhalt oft ihren Namen (Beispiel unten, ,An der Spandauerbriicke"):

THIS SPACE FOR CORBESPONMDENCE
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Wie Bricken plétzlich zu Knotenpunkten werden, kann man schén an dem kleinen

Ort BRIDGE in Idaho dokumentieren. Im Jahre 1878 wurde hier eine Briicke Uber

den Raft River gebaut Lind im folgenden Jahr siedelte sich bereits eine Postsielle
hier an.
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GANZSACHE PYRMONT BRIDGE ROAD mit dem 1d-Wertzeicheneindruck mit dem Portrét von King Georg V,
ein Umschlag, der auf Bestellung durch das Unternehmen Kerr & Co., mit Sitz an der PYRMONT BRIDGE ROAD,
von der australischen Post hergestellt wurde. Die Ganzsache ist eindeutig als Privatganzsache zu identifizieran,
denn die australische Post hat nie Fensterumschlage als amtliche Ganzsachen herausgegeben.

PYRMONT BRIDGE ROAD ist eine 3 km lange Auffahrtsstrasse auf die Pyrmont Bridge, welche den Stadtteil
Pyrmont mit dem Zentrum von Sydney verbindet. Diese Briicke hatte eine wichtige Bedeutung fir die



1.2 Eine Bruckenkonstruktion braucht Fachleute

Die Grundausbildung der Briickeningenieure erfolgt an Technischen Hochschulen oder Technischen
Universitaten:
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Die Ecole nationale des ponts et chaussées, anfanglich Ecole royale des ponts et chaussées
genannt, ist die alteste Ingenieurschule. Jean Rodolphe Perronet (1708-1784), der Sohn eines
Schweizer Offiziers in franzosischen Diensten, war Begrinder und erster Leiter dieser Schule, die
1747 in Paris gegrindet wurde. Oben zwei Belege zum 250, Jubdaum dieser berihmtsn Inganieurschule.

EIDGENUSSISCHE E C O L
TECHNISGHEY POINTECHNIQL
HOCHSCHULE fa) FEDERALS
1855-1955 l 1855-1959

Die Eidgendssische Technische =

Hochschule von Ziirich, CH, besteht seit

1855. Abgekirzt heisst sie ETH oder ' | Sonderausgabe 100 Jahre

Paly, heute jedoch ETHZ, d.h. ETH Zirich, Eﬂs-ﬁjgfn dﬂﬁfﬂﬁ;ﬁ:}ﬁ ;nr

da in Lausanne seit 1969 eine zweite Sprache, — Rechts: Briefmarka

Technische Hochschule besteht, die ETHL zum 100jahrigen Jubitaum.

oder ETH Lausanne.

125 JAHRE

180jahriges Jubildum der ETHZ
Ersttagsstempel Postamt 8082 |

1980

! Flaggenstempel zum 125jghriges Jubilaum dar ETH

HELVETLA

Sonderausgabe 150 Jahre ETH Zirich, mit Abant ,Grosser Fleck
zwischen den Fenstern (8. Marke im 16er - Onginalbogen). |

HELVETIA

IEHE s hTH BRI




1.2 Eina Brickenkanstruklion brawcht Fachieuts
Die Normentitigkeit der Fachleute fiir die Bemessung der Briicken erfolgt im Rahmen von

Ingenieurvereinigungen:
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Der Schwelz. Ingenieur- und Architekten-Verein (SIA) wurde am 28 Januar 1837 - einer Zait der Entfaltung der
Technik — in Aarau gegrindet er hat zum Ziel, die Kontakte zwischen Berufsleuten der verschiedenen technischen
Fachrichtungen zu fordem. Als Berufsverband mit Sitz in Zorich setzt sich der SIA fir die Interessen seiner Mitglieder in
fachlicher, wirtschafilicher sowie juristischer Hinsicht ein. Die rund 15000 Mitglieder des SIA blrgen fur eine ethische
Berufsaushiidung, for fairen Wettbewerb und halten sich an die Standesregein, Der S1A publiziert Hilfsmittel (z. B. Normen)
fiur die Berufsausbildung. Briefmarke zum 150. Jubilaum.

DIN (Deutsches Institut fiir Normung e. V., gegriindet 1917) ist ein eingstragener gemeinnitziger Verein mit Sitz in Berlin.
DIM ist die fiir dis Normung zustandige Institution in Deutschland. Beachte auch die sich verandernde Bezeichnung der Post



1.2 Emne Brickankonatrukton brawcht Fachlieuta
Ausbildung und Weiterbildung der Briickeningenieure im Rahmen der IVEH-Kongresse

|ABSE/AIPC/IVBH
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Dig Internationale Vereinigung fir Brickenbau und Hochbauw (IVEH) /
Association Internationale des Ponts et Charpentes  (AIPC)/
Intermational Association of Bridge and Structural Engineering
(IABSE)/ wurde im Jahre 1929 in Zlrich wvon Ingenieuren aus 14 Landem
gegrindet, welche die Motwendigkeit einer engeren Zusammenarbeit der
Menschen sowie die Wichiigkeit des Austausches von Erfahrung, Wissen
und Erkenninissen Cber alle Grenzen hinweg erkannt hatten. Die VBH
war die erste intermnationale Vereinigung wvon Bauingenieuren. Sie
beschrankt sich auf den Bereich des konsiruktven Ingenieurbaus. Die
von der |WVBH organisierten Seminare, Kolloguien, Symposien und
Kongresse finden in aller Welt statt.
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1980 fand der 11. Kongress der IVBH in Wien statt. Die Osterreichische
Post gab hierlDr eine Briefmarke heraus (Ausschnitt FDC). —F
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INTERNATIONAL ASYOCIATION FOR BRIDOE AND STRUCTURAL ENGINEERING

188 fand der 14, IVBH-Kongress in New Dethi (Indien) statt. FDC mit Kengress-Logo und Sondermarken. Auf der einen ist
die zweite Hooghly River Bricke in Kalkutta, damals im Bau, abgebildet, eine seilverspannte Briicke mit 452 m Spannweite,
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Die Ausfiihrung der Briicken erfolgt durch Tiefbau- und Stahlbauunternehmungen:

Frelvorbau: Montage eines stidhlernen Vollwandbalkens variabler Hithe:
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«— Montage von stihlernen Fachwerkbogen —

+—Panamakanal, Bogen 343 m Sydney, 502.3 m—s

Bau von Hiangebriicken:

Wenn die Tragkabel einer Hangebricke mit einem
mechanisiarten Luftspinnverfahren montiert sind, wird mit dem
Bau des Fahrbahnirdgers von der Pylonmitte aus begonnen.
Uber Wasser werden die einzelnen Segmente
eingeschwommen, mit Kranen hochgezogen oder mit einem
Schwimmbkran hochgeschoben, Sie werden an  den
sankrechien Hangem befestigt und miteinander verbunden.
Seit Roeblings Zeiten, siehe unten, hat sich das Verfahren
Zum Spinnan der Kabel wohl verfeinert, es ist aber im Prinzip
immar gleich gebiiaban.

Rechts: Bau der Golden Gale Bricke in San Francisco,

die wohl berGhmteste aller Hangebricken, Ing. J. Strauss,
18937 eroffnet Mit einer Spannweite von 1281 m Gberbrickt sie
die Hafeneinfahrt von San Francisco,

TAG DER BRIEFMARKE 1992

DeuichrAmenikanischer Briiclemschlag
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August Roebling (1808 -1868) entwickelte im Jahre 1844 fir das Projekt einer neuen Kanalbricke Gber den Allegheny-

Fluss (USA) seine bedeutendste Erfindung fiir den Bau von Hangebricken, das Luftspinnverfahren zur Herstallung der
Caila ik ginrolnan Neskbibas s/ M imsd ©f=ilae il Eabhoalbaratalliomes Fed Aoe Brasslbhommeionblon emmes ks S0 40 45509



1.4 Nutzung
Nutzung durch Fussgénger ( => Fussgéangerbriicken)

Eine Fussginger-
bricke muss die
Last einer sehr dichi
gedrangten
Menschenmenge
tragen kdnnen,
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Zick-zack-Tormiger Grundriss der
Briicke, damit bise Geisler dem
Paszsanten nicht folgen kbnnen!

SEFOBEL SALEMEAOMS

Privatganzsache ,Giesshibl Sauerbrunn® {heule Kyselka, Tschechien) mit dsterreichischem Werlzeicheneindruck aus
dem Jahra 1808, XX|. Philatelistentag Deutsch-Osterr, Philatelisten-Versing, Im Vordergrund eine Fussgangerbrilcke.
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Briefmarken mit dem Schellen - Ursli:
Hefichenausgabe links, Schriftzug .Copyright’ 9 mm lang
Normalausgabe rechts, Schriftzug ,Copyright” 12 mm lang

Chengyang Brucke bei Guangxi (China)
gebaut ~ 1920, Lange rund 70 m

LV N N\OANNUAL ,“ 0
o op Y e
P | Vs
U

! | ‘“: .' =l -u..__-.-‘IIITI:_“-‘[

. SRS

NEW RIVER GORGE BRIDGE

Pro vare: & LUMREBDD

Brickenspial I giocoe del ponte” Einmal pro Jahr ist die New River Gorge Seufzerbricke, Venedig
auf einer Bricke in Pisa (I), alle Bridge, eine imposante Stahlbogenbriicke bei
Jahre am letzten Juni-Sonntag. Fayetteville, WWest Virginia (USA), for

Fussganger begehbar.
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1.4 Mutzung - Fussganger
Nutzung durch Fussganger ( => es gibt auch Hauserbriicken)

Ponte Vecchio in Florenz (l), auch Goldschmiedebriicke genannt, abgebildet auf einem Deckel eines
Briefmarkenhefichens der Vereinten Nationen von 2002 Diese Hauserbriicke fihrt Gber den Fluss Arno und ist, wenn
nicht die dlteste, zumindest eine der aitesten Flachbogenbricken, die es gegeben hat. Sie wurde von 1341 bis 1345 von
Taddeo Gaddi (1300-1366) erbaut, 6fters beschadigt und wieder aufgebaut. Spannweite 32 m, Pfeilhtthe knapp 5 m.
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Hduserbriicke in Fenghuang (Rainbow Bridge in ancient town), Provinz Hunan (China), Bogen in Mauerwerk




1.4 Nutzung - Strassenverkeh
Nutzung durch Strassenverkehr { => Strassenbriicken)

1. Expresssirasse in Thailand, Erdffinung 1981,
Dindaeng-Tarua-Exoressway

Nutzungsénderung Fuhrwerke => Automobile flr viele Bricken maglich. Die Karte aus Heilbronn zeigt die zentrale
Bedeutung von Brilcken im Verkehrawesen, Gerade 1dufl die Hauptsirasse der Stadi auf die Bricke zu, und rechis befindet
sich die Fost, die an einer strategisch gunstigen Stefle liegl. Die Karte stemmt aus dem Jahre 1887, Damals gab es noch die
Wilrttembergische Post, die beraits den Service von Werzeicheneindruck suf Privatbestellung anbot.




1.4 Mutzung = Strassenmverkehr
MNutzung durch Strassenverkehr | => Strassenbriicken)

Sirassenbricke im Libamon Straszenbricke auf den Philippinen Strassenbricke in Russland
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Eingeschriebaner Eilorief mit sechs Briefmarken, porfogerechi. Europabrucke bei Innsbruck, Uberspannt in 190 m Hohe das
Siltal. Haupttrager in Stahl mit orthotroper Fahrbahnplatte, Spannweiten von 81 - 108 — 198 -108-81-81 = B5T m.



1.4 Nutzung - Dahnvercehr

Nutzung durch Bahnverkehr ( => Bahnbriicken)
Eine Bahnbricke ist ein Bauwerk zum Uberspannen von Hindernissen in Eisenbahnstrecken.

Travessia Ferrovidria da Ponte 25 de Abril » Chegado a margem sul
308~ 2L
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brauner Zugboden Ungezahntes Vorlagestick schwarzer Zugsboden
Bahnbricken in Mauerwerk am Gotthard, CH {Leventina), Pianotondoviadukt

PUEHTE DEL F. C, W, O, ARGERT |NO-HADY DE T ek

Argentinische Ganzsache, um 1200, Zugskomposition auf Durchiaufirgger, Parallelfachwerk mit Si. Andreas-Kreuzen,
Auf der Gotthardstrecke (CH) hatten viele Bahnbricken der 1. Generation das gleiche statische System wie die oben
dargestelite Bahnbricke in Argentinien,



1.4 Mutzung — Bannverkehr

Mutzung durch Bahnverkehr { == Bahnbriicken)
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Dampfzug auf Dampfzug auf
Vollwandbricke Holzbricke, Australien
in Stehl, Japan

VIET Nam Sii

e

Darmplzug auf 100 Jahre Jugeslawische Eisenbahnen. Im Hintergrund die Dampfzug auf
Fachwerkbricka in Stahl ginspurige Bahnbricke in Stahlbeton auf der Strecke Fachwerkbriicke in Siahl
Vielnam Zagreb — Maribor, Baujahr 1206, Spannweite 41 m. Yietnam

Biock gezdhnt und ungezahnt,

Elekirische Zige auf einer Briicke (Brickenbild durch die Lorrainebricke in Bemn inspiriert). Symbolische
Darsteliung der Bahn als Lebensnerv der Indusirie. Portodnderung am 1.3.1248: Femverkehr 20 Rp..
Express 80 Rp. Es fehlan 10 Rp. Dia Post vermerkt das einfache Nachporio von 10 Rp. handschriftiich.



1.4 Nutzung — Strassan- und Bahmeerkahr kombinisd

Nutzung durch Strassen- und Bahnverkehr { => kombinierte Strassen- und Bahnbriicken)

—— =

Die erste grosse Eisenbahnhangebricke der Welt '.
uber den Niagara River. Sie wurde von J A, Hoebling |
(1806 - 1B69) mit zwel Geschossen gebaut, eine |
fir die Eisenbahn (oben) und eine fir die Strasse i
{unten), Baujahre 1851 - 1855 Spannweils der

rﬁittﬁiﬁﬁ'ﬁuuu rud 250 m. 1897, also nur 22 Jahre f, ' Rt i
spéter, musste die Bricke ersetzt werden, da sie den | 1S - |
immer schwerer werdenden Zlgen nicht mehr die | L !

erforderliche Sicherheil bot,
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TOKYD CENTRAL POST OFFICE
PHILATELIC SECTION

C.P.0. BOX 888, TOKYO
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Seto-Oohashi-Briicken zwischen den japanischen Insaln Honshu und Shikoku, erdffnet 1988. Folge von
varschiedenen Bricken, Strasse 4-spurig oberes Deck, darunter im Fachwerkirdger 2 Glalse (iir die Bahn.

Dia Rickseile der
Mannheimer Karte (unten)
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Die 1. Mannheimer Rheinbricke (D). Dis Mannheimer Karte {verwendat im Jahr 1800) zeigt die Lage der Stadt 2wischen
Rhein und Neckar. Die privilegierte Lage ist natlrlich mit encrmen Problemen hinsichtich des Landverkehrs erkauft
Deshalp kam den bedden Bricken (der kombinierten Bahn-fStrassenbricke Uber den Rhein nech Ludwigshaten und der
Strassenbricke Ober den Meckar) eine ganz zentrale Bedeutung zu. Die Abbildung stellf die verkehrstechnische
Bedeutung von Briicken in der Gesamftansicht der Stadi sehr schin dar. Die Rheinbriicke wurde in den Jahren 1865/67
in Schweisseisen als eine kombinlerte zweigleisige Eisenbahn- und Strassenbriicke gebaut.




1.4 Nutzung = Sirassen- und Bahnverkehs kombinert

Nutzung durch Strassen- und
Bahnverkehr ([ => kombinierte
Strassen- und Bahnbriicken)

Damm von Melide (CH) mit
Brikcken fiir die
Golthardbahn (Zwel Gleise) und
Slrasse

Lombardsbrilcke in Hamburg ()

Quittungsmarken der Hamburger
Lokalpost Hammonia fir ausgelieferta
Massensendungen, ausgegeben 1888.
Der gefaltete Zwilferstraifen (68 + B6)
vom linken Bogenrand enthalt den .
seltenen senkrechten Zusammendruck R U N R R e e :
der 10-Mark-Marke mit der S-Mark-
Marke. Der Streifen reprasentiert den
enormen Mominalwert won 80 Mark,
was zum Beispiel 4500 Sendungen
innerhalh Hamburg mit  ainem
Einzeiporto von 2 Pfg entsprach.
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Die Lombardsbricke besieht aus drel
hintereinander folgenden Korbbogen
aus Zlegelmauverwerk  (kUnstiches ;
Mauerwerk). Alle Aussenflachen der |=-1:3 e B S T
Briicke sind mit Granitquadem vy g S A ey
verklgidet. Die Lombardsbricke trennt
die Blnnen- won der Aussenalster. Die
Breite der Bricke im heufigen Zustand
ist zwischen den Bristungen 47,55 m
Diese Zahl setzt sich zusammean aus
einem Gehweg von 34 m auf der
Binnenalsterseite, einer Fahrbahn von
16.05 m, sinem Gehweg von 3.5 m.
Daran schliesst sich die vierspuriga
Eisenbahn mit 18.7 m Breite an. Den
Abschluss macht ein Promenadanweg |
von rund 59 m Breite auf der
Lussanalsiarseite.
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1.4 Mutzung — Wasser und Schiffe

Nutzung durch Wasser und Schiffe | => Agquddukte, Schiffsbriicken, Kanalbriicken)

PR N ] = =

Tsujun-Aquadukt in Japan, mit Wasseriberlauf. Postfrisches Markenheftchen.

nijm SRR

Pont du Gard (F). Diese 49m hohe und 273m lange Brocke in Mauerwerk gehort zu der rund 50 km langen

Wasserleitung, die um 15 v. Chr. G. van den Ramern unter Agrippa erbaut wurde, um gutes Quellwasser aus der Gegend
von Uzés nach Nimeas zu leiten.




1.0 AllerungsproZzesse, unternali, crsatzoauten

Alterungsprozesse/
Unterhalt:

MAINTENAMNCE

is$90

Basel! 13.-146. Februar

Bricken sind wie alle Bauwerke einem Alterungsprozess unterworfen (siehe das Beispiel eines griechischen
Aquaduktes unter den Einwirkungen des Klimas, der Witterung, der Baustoffalterung). Mit Unterhaltsarbeiten
(maintenance in franzdsischer und englischer Sprache) wird die Lebensdauer einer Bricke wesentlich verlangert.
Jeder Eigentimer von Briicken ist auch fir deren Unterhalt verantwortlich. Bei den SBE (Schweizerische

Bundesbahnen) werden hierfiir Briickenrotten eingesetzt.

Der Ortsname BRIDGEMAN
(Minnesota, kleine
Dorfpoststelle 1889 - 1911)
geht auf einen englischen
Einwanderer dieses Namens
zurick, Der Familienname ist
eine alte mittelalterliche
Berufsbezeichnung fur den
Bruckenwarter.

Sarr- Aoy oA ﬁwéﬂ JE
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Bei den vielen Holzbrlicken in
den USA bestand Brandgefahr
wegen herabfallender
Bremskidtze von Wagen. Diese
wurden deshalb durch ein Haus
gesichert, in dem der
Brickenwarter wohnte, Die
kalifornische Poststelle
BRIDGEHOUSE im Sacramento
County existierte lediglich von
1901 bis 1918. Dieser 1. Stempel
ist zwischen 1905/09 belegt.
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Eine Variante dieses Berufsnamens fur Fachleute des Brickenunterhalts ist BRIDGER. In South Dakota war
aing Nofoostetalle 1990 — 19400 narh girnaer Parean diseae Mamane banannt BRraf mit | atetrancetamnal



1.5 Alkerungsprozasss, Linterhall, Ersatzhauien
Ersatzbauten:
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Brickenersaiz bei Diepoldsau {CH). Strassenbricke. Die alte Fachwerkbricke in Stahl, Baujahre 1912714, wurde
1983/85 durch eine seilverspannte Betonbriicke, die erste in der Schwelz, ersetzl. Gasamtiange 250 m, davon sind 178 m
gseilverspannt Die Spannweite Uber den Rhein betrigt 97 m. Schlanke Brickenpiatte. Dis Kare wurde am 29.8 1985
versandt (Werbestempel mit aller Fachwerkbricke), postlagernd. Da sie ainen Monal spdter pnichl abgeholt wordan ist,
musste sie wvon der Post an den Absender zurlickgeschickt werden. Normalerweise kime der Stempel Gr das
Retournieren auf die Rickseite der Karte. Da die Ricksaite der Karte jedoch stark bedruckt ist und auf dem Druck kein
Stempe! sichtbar wére, kam der Werbestempe! mit der neuen Bricka, Datum 2881985, auf die Vordersaite der Karte,

Le pont de Kwale

w1 TROPIEEL pour la Socsii bisbwinss ds Mowiss ol 38 Crmyes - Reoroskesaon wieejis
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Die Bailey-Bricke ist eine lransportable, aus vormontierien Einzelbauteilen zusammensetzbare, Mot- oder
Behelfsbricke. Sie wird auch als Militdrnotbriicke bezeichnet, Die urspringliche Entwicklung wurde in Deutschland
durchgefihrt, die wesentliche Weiterenlwicklung fand dann aber in Grossbritannien statt. Die ersten Bricken waran
18944 einsatzbereit, Hier ein Einsatz in Mayolle, einer franzdsischen Insel NW von Madagaskar.



1.6 Zerstorung und Wiederaufbau
Zerstorung der Bricken durch Naturgewalten

AUCKLAND

Erdbeben st auch eine MNaturgefahr  Neuseslandischer
Ein Hochwasser filhrte im Jahre 1827 zum Sonderstempel von 1985 for die ,Third World Conference for
Einsturz der abgebildeten Rheinbricke Earthquake Engineering’. Das erdbebensichere Bauen ist in den
Twischen Liechtenstein und der Schweiz. meisten Regionen der Well auch fir die Bricken eine essentisfle
Anforderung. Stempel auf einem Einlieferungszettel eines R-Briefes
isehr ungewthniich fur Sonderstempal!)

Zerstérung der Briicken durch Krieg und Wiederaufbau

BEBMREI

1. Weltkrieg. Zerstare
Stahtbricks, Militirpost-
Ganzsache. Japan,
rechts. Kopie Anschriftseite

Im Semmer 1999 haben NATO-Krafte etliche Bomben- und
Raketenangriffe auf militarische, industrielle und wichtige
verkehrstechnische Ziele in Jugoslawien durchgefuhrt. Die
jugoslawische Post hat darauthin einen Satz mit sechs
Werten zerstdrier Bricken verausgabt.

Muring, Siresse, zweibogige OstruZnica westlich Belgrad,
Steinbrocke, in Monteneara Stehlbricke. Strassenbricke

“aradin-Bricke in Movi Bistrica im Slden Zedeljev-Bricke in Novl Sad Gber die Grdelica-Bricke,
Sad Ober die Donau, Serbiens, Strasse, Donau, 2 Betonbdgen von 238,85 m Eisenbahn,
Strasse Stahlbetonbricke und 174,08 m, es folgten weitara Stahifachwerk

Baschadigungan, Strasse und Bahn



1.6 Zersitrung und Wiedaraufbau
2. Weltkrieg
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bridcke im
Yagtland (D)
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Bricke dUber die Bleilochialsperre in Saalburg | Camsdorfer Bricks (ber die Saale bei Jena

Thiringen Mi.-Nr. Block 4 ay (111}

Blockausgabe: Wiederaufbau zersitrier Bricken mit den Werten 10 PF., 12 Pf. in
dunkelrotorange, 18 Pf. und 24 Pf. auf holzhaltigem, gelblichgraven Papeer mii
Spargummierung. Der Block llegt vor in der ersten Aufiage mit der Typa |- linke Linie der
Markenumrandung unterhalt der Mittellinie gebrochen. Er findet sich mit Zusatzirankatur
87bp1 und 10 Pf. Ziffer auf Fern-R-Brief (Nr. 108dg) ab: ERFURT 1 z 30.3.46 und trag!
rockseltig als Ankunfisstempal: BERLIN-CHARL OTTENBURG % 12.5.45. Ob er allerdings
Uber den Postweg befordert worden ist st unwahrscheinlich [(Zedtunterschied zwischen
Abgangs und Ankunflzdatum).



2. Die Perspektive des Statikers: Biegung, Druck und Zug

2.1 Statische Grundsysteme in der Natur

Die Natur war Vorbild fiir die ersten Briicken. Ob es ein umgestlrzter Baum, eine Liane oder
ein natlricher Felsbogen waren, die Nutzung dieser willkommenen Hilfsmittel bot die Grundlage
fiir die zielgerichtete Entwicklung von Brickentragwerken. Alle Brickentragwerke sind aus einem
der drei folgenden statischen Grundsysteme (Stammbaum der Brickentragwerke) abgeleitet:

Grundsystem Balken (Biegung) Grundsystem Seil (Zug)
1. Grundsystem: Balken [(Blegung):

KW=y~ E.i-i.l.‘-'i;ﬁ‘; _
FOOT-BRIDGE

Grundsystern Bogen (Druck)

CENTIZNNi smnau

Rickseite der russischen Ganzsache

Mit der Zeil wurden auch Furien
Uberbrilckt, diese Jnatoriichen”
Flussiibergange, weil hier dia Erstallung
Yon Zwischenabstitzungen durch
Enzelne Sieinbldcks und
dariiberliegende Steinplatten mit einer
Balkenfunktion ohne allzu  grosse
Schwierigkeiten maoglich war. Die
Briefmarke zeigt die Tam Steps Ober dig
Barle bel Dulverion, prahistorische
Bricke aus Feisbibcken und
Steinplatten, 55 m lang.



2.1 Siatische Grundsysteme in der Natur
2, Grundsystem: Seil [Zug):

Aus Schlingpflanzen (Lisnen) geknipfte Hangestege Uberspannen ein Hindernis:
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Maturbricka in der Mahe von Hrenska, im N von

Tschechien, tefster Pkt in B&hmen, 112.5 m (0. M.
Ardeche. Frankralch



2.2 Balkenbricken (Hauptelement auf Biegung beansprucht)

Einfache Balken (Vollwandtriger)

[y

L |

Schiluchenbricke im Malbuner Tal (FL) Einfache Balken Bricke auf Alp Veldna {FL)

Auch bei hohen Ufern und schmaben Gewdssern sind friher fr den Brickenbau Holzstdmme verwendet worden.
Aber irgendwann war dem wagen der Lange, Haltbarkeit und Clualitat des Holzes ein Ende gesetzt. Hier wurde die
Entdeckung der Kragbaulechnik von Bedeulung. Durch das allmahliche Vorkragen von Holz- und Steinplatten von
unten nach oben suf beiden Seiten zum sogenannien falschen Gewdibe wurde es wieder méglich, die dadurch
verringerte Entfernung nach alter Art mit einem Balken zu Oberbriicken. Diese Kragbautechnik fihrie erstmals zum
Bau von Wolbungen.

Veriangerung der Spannweite durch Anwendung der Kragbautechnil:

George Washingion Bridge —

Holzschubsiege in Kragbautechnik (Bhutan)

me P

Fp—er— §|_

. W :
Wangdion Zam {bridge] span of 150 ft. long, corstrocted with Hmber without using smgle piece of tron, ult in dnid esghieenth
cembary, was mwintnined for pibdic vise 15l |1-|.||'\..-|;'q\1.‘| by i iy 1504,

Draswicg: Lient Samme] Dlavis-1783

Wangdue Zam Bricke in Bhutan. Holzschubsteq in Kragbautechnik, 180 Fuss Spannweite, also knapp
65 m! Die Mite des 18. Jahrhunderts gebaute Briocke wurde 1888 durch eln Hochwasser zerstort
Diese Fussgangerbricke hat also wahrend rund 250 Jahren gedient (Die Briefmarke links oben ist dem
hunderfjdhrigen Jubilduem der Tower Bridge in London gewidmet.)

Zur Uberbrickung breilerer Gewdsser mussten Wege gefunden werden, inmitten der Gewasser Pfeiler zu
errichten. Es gab damals vorerst nur die Moglichkeit, feste Pfeiler zu errichten, wenn durch Umleiten des
Bewassers die Aufstellung der Pfeiler im Trockenen erfelgen konnte. Auf derartig gebaute Pfeiler kannten dann
Holzbalken gelegt werden, mit dem Machieil, wegen der begrenzien Lange der Holzbalken sehr viele Pfeiler
errichten zu miissen.



2.2 Balkanbricken Einfache Balken
Einfache Balken | => Fachwerktrager)

Um die Spannweite zu erhShen oder die Last zu vergréssern, mussten die langen dinnen Balken
unterstitzt oder aufgehangt werden. Die unterstitzten Balken werden Sprengwerke und die
aufgehangten Balken Hangewerke genannt. Eine Kombination dieser beiden Systeme nennt sich

Hinge-Sprengwerk. Diese Konstruktionen sind erst ab dem 15. Jahrhundert aufgekommen.

einfaches Hinge-Sprengwerk —

Dies fihrte dann zum
einfachen Balken als
Fachwerktrager

| einfaches Hingewerk

Fachwerke bestehen aus zug- und druckfesten Staben, deren Enden in den Knotenpunkten miteinander
verbunden sind, Nachfolgend einige Eia'nspiﬂlﬁ. nach der Form der Gurtungen benannt;

s—Trapez-Fachwerkirdger—

Definitive Marke
wvon Mordkorea

12. Entwurfsphase fiir aine nordkoreanische Briefmarke.
Die Prifung durch verschiedens Minsterian betr artistischer
Qualitat, Beschriftung und sozialistischer Aussagekraft fihrt Femretericboveviorttimemd

dann zum dntten, meist akzeptierten Originalanbwurt,
Halbparabel-Fachwerkirdger




Durchlaufende Balken (Vollwandtréger)

2.2 Balkenbrlicken Durchiaulendes Balken

Durchlaufirdger dber sleben Fadder,
Widerlager - 6 Pieiller - Wideriager

Ponl de Chevird bai Nantes (F). Gekrdmmier Durchiaufliréger in
Spannbeton mit einer Gesamilange von 1562 m. Soich lange
Bricken warden in Dilatationsabschnitte getallt, d.h. &= antstehen
einige Fugen Im OUberbau, um die Problame mit den
Langenanderungen des Uberbaus infolge Temperatureinwirkungen
zu beschranken. Maximumkarte.

+— Criginalmarke

— Abart:
orange Farbe fehlt

Briicke zur Insel Qléron (F), Fertigstellung 1966
totale Lénge 2865 m, 45 Pfeiler, Brickenverlauf
S-firmig. Vorbau vom Festltand her mit 3.3 m
langen Fertigelementen [Hohlkasten-
querschnitte), die mit Vorspannkabeln wie eine
Perlenkette zusammengespannt sind.

Ungezihnter Andruck



Durchlaufende Balken, Fachwerktrager in Stahl und Beton

Durchiaufender Paralleltrager,
Stahl, Strebenfachwerk mit
Pfosten, Strassenbricke Thang
Long in Hanoi, Vietnam.

Durchlaufender
Fachwerktrager in
S, Beton, mit Vouten

Durchlaufender Paralleltrager,
Stahl, Strebenfachwerk —

TS
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Canalansicht, Gruss aus dem Zoologischen Garlen zu Dresden.

Karte aus dem Zoo Dresden. Diese sehr seltene Ganzsache (es dirften nur noch so um die 10 Exemplare existieren)
zeigt die Wege der Besucher zwischen den Gehegen fur Wasservéigel, mit einer Durchlauftrégerbriicke fir Fussgénger.
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2.2 Balkenbriicken, sailvarspamnis Bricken
Seilvarspannte Bricken (Schriagseilbriicken)

Der mit Sellen gehaltens, durchlaufende Balken ist das
dominante statische Grundsystem der Briicke o ——
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Stilisierie Schragseiloricke

Seile facherartig angeordnet:
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Biock + Briefmarken oben rechis; Mubarak-Paace Bridge Egyvpl/Japan Gber den Suezkanal, 1997-2001, Spannweite der
Mitteldffnung 404 m, Durchfahrishéhe 70 m ! Unten rechts: Aswan Bridge Gber den Mil, 1986-2002, Mitteléffnung 250 m.,

*—

DObearste
Briefmarkea
rechts mit

Flattenfahler
<griner Busch
auf der Wisse”
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Kidhfbrandbricke in Hamburg (D),1874. Spannweite der Mitleldéfinung 325 m. Durchfahrishdhe rund 54 m. Héhe
der Pylonen = 135 m. 4 Fahrbahnen, Breite 17,6 m. Portogerachter eingeschriebaner Briaf (400 Pf.). retourniert.




Rahmenbrilcken

2.2 Balkenbricken, Rahmenbrickan

FRLa ]

Bei Rehmenkonstruktionen sind die Briickeniberbauten mit den Pfeilern und den Widerlagem manolithisch, d_h. wia in
einem Guss, verbunden. Auf den Briefmarken sind mehrstielige Rahmenbriicken dargestelll.

(Hgn s

SEROATETNE WHETANE PRATONNICE PNAMIK

Rahmenkonstrukticn mit. Youten 0Ober eine
Zufahrissirasse 2um  Messegelande i Brinn
(CZ, Tschechische Republik), Baujahre: 1985/66.
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I — Markenheflchen und Briafmarke
{Olandbriicke}) aus  Schweden.
Dargestellt sind Teile von Briicken,
wo die Uberbauten und Pleiler
mondditisch werbunden smd,

! Doppelspunge, vorgespannte Bahnbrlicke (ber dén Rio Douro bei Porto (P). Projekiverfasser. Praf. Edgar Cardoso. Au
der Briefmarke sind die drei grissten Spannweiten von 125 m — 250 m — 125 m sichtbar. Der Uberbau ist mit den Pleilern
monolithiseh verbunden. Die Gesamtldnge der Bricke betrégt 1030 m. Sie wurde 1988 in Betrieb genommen, Im
Hintargrund ist die Bricke Maria Pia von Ing. Th. Seyrig und der Unternehmung Eiffel aus dem Jahre 1877 sichibar,



Sprengwerke
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Span nhetn-ntlrucke Uber den Fluss Gouritz [Stdamka), Stltoeeiten 55 m -
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Grande-Duchessa
(L} Ober das Tal
Stahtbrickea.

18966, Spannwealle 234 10 m,
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Spannbetonbricke am Grossen Dreesch
bai Schwarin (D) mil Stiitzwaiten von

28 m =45 m=28m,.

Siahfachwerk (Brasilien) —

HELVETIA
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2.2 Balcenbrickan, Sprangvsrds

105 m = 65 m =45 m. Erdffnung 1977
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BLS - Brilcke
(ber das
Bietschial,
Stacke am
161913
ertiffnat,
Bogenbricka
in Form eines
Sprangwarkas,
Spannwaite B5m




2.4 Balkenbricken, Langerscha Balkan
Langersche Balken

Ein Balken (Versteifungstrager), der fir sich allein zu schwach wire, erhdlt durch einen draufgesetzien Bogen
(Stabbogen) die notwendige Tragfahigkeit. Aufnahme des Horizontalschubs des Bogens durch den Balken!

Ganrsacha

1863, Fehmarnsundbrilicke (D). Spannweite 248 m. Entwurf zu einer Sondermarke , ErGffnung der Vogelfiuglinie* (zu
spat eingereicht), als Fotoessays des Entwerfers E. Meerwald. Besonderer Wunsch der Bundesbahndirektion: Darstedlung
der neu erbauten Bricke, durch die der bisherige Seeweg nach Danemark bedeutend verkOrzt wird. Am oberen
Markanrand Flug der Wildschwane, Rechts: Briefmarken zum 50jahrigen Jubilaum der Brickea.

+«— Marschall-Carmona—Briicke Uber den Tejo
bai Vila Franca-Xira (Portugal), 1851, 104m Spannweite —

Farbprobedruck —

i T LET R LET u K|
s " |

e

Viadukt bei Antoing (B). Schnell-
fahrstrecke Thalys nach Frankreich,
Baujahr 1998, Spannweite 116,8 m

Briicke iiber die Save bel Belgrad (Ex-Jugoslawien), 1941 durch deutsche Spezialisten erbaut, Spannweite 157 m



2.3 Bogenbriicken (Hauptelement auf Druck beansprucht)

Gewtlbebricken (das Gewdlbe = la volte)

Der Brickenbau der Ramer mit Natursteinen fihrle vom falschen zum echten Gewdlbe. Das falsche Gewdlbe
besteht darin, dass ein Stein Uber dem anderen vorgeschoben wird, das heisst vorgekragl wird, und zwar nur so
weit, dass er nicht abkippen kann. Im Gegensatz zum falschen Gewblbe handelt es sich beim echten Gewdlbe
um ein bogenformiges Tragwerk aus radial bearbeiteten und geschichteten Steinen, deren Fugen alle aufl einen
Mittelpunkt bezogen sind. Das Gewdlbe wird erst dann tragfahig, wenn der Schlussstein gesetzt ist.

r

HD

Der Graphiker des Stempels hat, In  Griechenland wurden Gewdibe Daer Graphiker der Briefmarke
wahrscheinlich unabsichtiich und nicht gefunden, die alter als diejenigen der hat die Strukiur eines echten
dam wirldichen Bsu entsprechend, ein  Etrusker und Romer sind, jedoch nicht im Gewdilbes gezaichnet.

falsches Gewdlbe pezeichnet Zussmmenhang mil dem Brickenbau

Der Ort LA VOUTE" lag damals
im &. Dapartamant  Ardéche” (F).
Der Name  wurde  spater
umbeananf ir <LAVOUTE
CHILHAC" und heute liegt
dieser Ot im Deparement
Haufe Loire”, ein Departement,
das es bis 1830 nicht gab. Der
Ot verdankt seinen Mamen der
mittedatterichen Brucke in
KMaueraerk Ober den Fluss Allier,
wovon ain Gewdlbe noch aus
dam 11. Jahrhundert stammi,

A

Brief {6g) von La Vodle nach
Paris aus dem Jahre 1787.
Einzeiliger Langstempel ohne
Departements-Nummar.
Porio: 18 sols | =sous).

Brief won La Volte nach Aubenas, 1802 . A,

Zweizeiliger Langstempal mit Departements- E E /{_{? . 1k
Nummer. Porto: 4 décimes. LA M i ﬁ?ﬁ: Sk
e

o 5= s
7

,;_..f_’/p.hr:.r.’-'am

S, S, i

L_.—'

Ab 1792 haben die franzisischen
Posibirosiempal Gber der Ortsan-
gabe die Mummer des Dapanamenis



2.3 Boganbrikcien, Gewdibebrilcken
Gewdlbe kdnnen mit natlirlichen oder kiinstlichen Steinen (franz.: briques) gebaut werden.

Brie! von Pont-De—Briques (Teil der Gemeinde von Saint-Etienne-au-Mont bei Boulogne-Sur-Mer) nach Le Mans (F),
1875. Oben links Privatstempel der Unternehmung «Huret Ainé & C™». Briefmarke Nr. 60C gem. Yvert mit Rautenstempel
AM P (smbulanter Trsp. auf der Strecke Amiens — Paris). Cachel .courriers convoyveurs siation® mit dem Orisnamen Pont-
De-Briques und Abk, B AM fir Post in Bahnabtall von Beaulleu nach Amilans. Auf der Briefricksaite Ankunftzstempel von
Le Mans sowie zwel Rundstempal von Bhf. Amiens und Paris, fernar Privatstermped der Untermehmung  Huret Aing & G

Einwilbige Briicken:

Stadtansicht aus Mornbera. Ted der Kazsematten, der Wehranlage, dwe als Bricke Ober die Peanitz oefihrt st



Mehrwélbige Briicken

Sogenannte ,,épreuve d'atelier* fur marokkanische Briefmarke von 1947
Brlicke Bein el Mdoum et les moulins de Fés

M. 11 — EYORA — AQUEDUTO T
Shrim A

e,

Portugiesische Ganzsache von 1942 mit dem Agquidukt von Evora. Gemass Vorschrift 10.509 portobefreite Karte

M SRTIRE P e R e e L R T T i RN o PN LI,



2.3 Bogenbricken, Geawdibebricken
Mehrwolbige Brilcken

Drei deutfich gezeichnete, echie Gewdlbe Sichibar sind auch die drei
Zentralen Schiusssiging, der erste direkt und zenfral unter dem Wiord ,ARGE"

J-B.C. Corot {1796-1875), Seinebricke van Limey in Mantes, Marke rechis; ungezahnler Andruck

d—T2 §) Austraka Post

[T S

Richmond Bridge, Australien. Postkarte, gleiches Bild fur den Wertstempel und die Bildseite.



2.3 Bogenbricken

+— Arches (F)

(Vogesen), an

der Mossal, { s

Zwizschen f

Remiremant | s \

und Epinal,

verdankt den ey

Mamen einer [ SAE *:\
antiken =) :

Bricke. ' 5 ."‘xf_'_:'-'_'f'f //

Rockseite — T i
rrit Ankunfts- *
stempel .
13, 91873
Brouveliauras

Bogenbricken {Bngan arc, arche)

T T— = Sm—

,/'
/MM égffmm

Bref vorr Bruyaras nach Brouvesieures (Orschafien in den Vogesen, F), 1873, Briefmarke MNr. 804 nach Yvert, Rautenst, 861
on Brupéres, cachet courners convoyeurs ststion” Arches mit Abk R EF, Postin Bahnabtell won Remiremant nach Epinal

g I i W

+— Les Arcs (F}), Dep. Var, Fluss Argens, ver-
dankt den Namen auch einar antiken Bricka

A .ﬁ'?'ﬁ'{fia’/

{/H J ™
- 0 3
i ,-'4‘1_.3.-,:, 1 .ffé’/
£ Nt o
A ot F [, P

- S = i i s s o G m— e S
drel von Les Arcs, dem Postbin Le Luc angeglreden rach F!nugrers {Fi

1830, Zahlen 78: Nr. des Departementes Var °. |” = Zusatztaxe .1 décime

ruralr. Ferner Rundsiempsl 16 DEC 1830 vom Zustelipostamt. Parto 2 déc.

| Marke Korea ! Konie Rlckseite Entwurf
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Originalentwurf fﬂr eine nordkoreanische Marke aus dam Jahre 1880 Wie die Marke zeigt, wurde der Entwurf
in dieser Form ausgeflhrt Allerdings fehit dem Sujet noch die Farbgebung. Die kam dann im nachstan Schritt,
nachodem der Entwurf als solches von der Postbehtrde Mordkoreas akzeptiert war. Dieser Entwurf ist als
wakzeptierter Konkurrenzentwurf” zu bezeichnen. Hatte man einen Entwurf mit der endglitigen Farbgebung, so
wirde man von einer Reinzeichnuna sorechen.



2.3 Bogenbricken
Bogenbriicken /| Baumaterialien

Schweisselsoen

Pont du Garabit {F), Bahnbriicke, G. Eiffel, Baujahre: 1880-1884. Totall@nge der Bricke 564 m. Bogenspannweite 165 m,
Hohe 122 m; Stahlgewicht: 3328 . Mitte: handkolorierter Einzelstockabzug (sog. ,Kiinstlerprobedruck™) von der
ungehaneten Gravur, In der Regel wurden 18 Exemplare hargestellt, 8 fur die franztisische Post und 9 for die Zwecke des
Stechers. Mur in wenioen Fallen kolorierte ain Stecher eines seiner Exemolare Rechts: Briefmarke mit Bild von G. Eiffel.

Flussstahil

Bahnbeicke, Mingstener Briicke (D},
rund 107 m ber dar Wupper, erdfinet
1897 Der Bogen mit einer Spannweite
von 170 m ist eingespannt und
dreifach sistisch unbastimmt, was
gegenlber einem Bogen mit dred
Gelenken (statisch bestimmt) eine
Materialeinsparung mit sich bringt Der
Viadue du Garabit (siehe oben) ist ein
Zweigelenkbogen und damit einfach
statisch wunbestimmt,  Ungezdhntes
Exemplar vom oberen Bogenrand -«

Mpudzi River Bridge, Farjsund-Briicke, 1937, Hessund-Brilcke, 1967, Ponte da Arrabida (P),
1961, Rhodesien, Aaland, Parainen (Pargas, 1863, Spannweite 270 m,
Spannweite 30,5 m Spannweite 130 m Finnland), Spannw. 82 m ing. E. Cardosa



2.4 Hangebricken (Hauptelement auf Zug beansprucht)

Spannbandbricken

Von Spannbandbricken spricht man, wenn die Seile/Ketten/Kabel unmittelbar den Geh- oder Fahrweg
aufnehmen. Weil diese Tragwerke ausschliesslich auf Zug beansprucht werden, entstehen an den Enden
grosse Zugkréfte, die von kraftigen Verankerungen oder Widerlagemn aufgenommen werden missen.

Spannbandbricken mit Schlingpflanzen (Lianen), natirlichem Material:

it a1 e, e
REN

Kinstierprobedruck: Einzelstockaebzug von der ferigen Gravur, fir die Briefmarke der EHenbeinkiste aben rechts.

Spannbandbriicken mit Kettan; Moderne Spannbandbriicken mit Stahlkabeln:

|.Illu!:|'|-'.| g P T P Ta T

Flattanfehler
<griner
Funkt im 5.
Schilfolatt
von rechis”
auf unterar
Briefrmarka.

Spannbandbricke Gber den Main-
Donau-Kanal bal Essing (D). Das
Zugband ist so geformi, dass in allen
Feldern moglichst glelche Zugkrafte
auftreten und Biegung nur orifich
durch Einzellasten entsteht.

Hangebricken mit Ketten anstatt Sailen
wurden in China vermuilich bersits vor
Christl Gaburt arrichiat, Oie 1706 arichiste
Ludingbricke hat eina Spanmweite von 100
betarn. Hiar mit Saldaten van Maa, 1835,




Kettanbricken

2.4 Hangebricken

Die ersten Hangebricken wurden mit Ketten konstruiert.

Erawvur —

Crarunter in
der Mitte die
definitive
Brigfmarke
won 2011,

g FOL T
-|.::1-"'r‘!'r i 'I"'-'.'I'E“'."'-l.:,‘_'.

Ketten-Hiingebriicke Ober die Donau von Istvan Széchenyi, Budapest (H). Auf Ersuchan des grossen Reformpolitikers
Graf lstvan Széchenyi schuf der Englander William Tierney Clark die Pléne zur Bricke und sein Namensvetter Adam Clark
fahrte die Bavarbellen zwischen 1838 und 1849 aus. Gesamilinge der Briicke rund 380 m, Spannweiten 88,7 — 202,62 —
827 m. Die Bricke wurde rwischen 1913 = 1915 durch eine shnliche Bricke ersetzt. Im Januar 1845, wahreénd des 2,
Wealtkriaqes, wurde dia Bricke zersttr. Wiederaufoau 1948 = 1949 in der alten Form. Strassenbricke
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Nagysdgos

Keuler Jend okl,gépészmérniik drnak

Em’l | 8t.
15771 Mindszent u.1l/a,

Eingeschriebener FDC: 21, Sept. 1841: 150. Geburtstag von Istvan Széchenyi: Zwel Briefmarken mit dem Bild von
Istvan Szechenyi, Staatsmann und Grinder der Akademie der Wissenschaften. Die arste Briefmarke zeigt sein Portrat
(10f), die zweite zeigt den Staatsmann mit seiner Stiftungsurkunde, im Hintergrund die von thm gestiftele Akademie, die

miais ams Halraas skt w

Ten mle o BREHLs i ailcie -l Bl O B e LB e e s ol e i



2.4 Hangebricken
Kettenbricken
Ab dem frihen 19. Jh. bestehen die Kettenglieder aus léngeren Staben oder Stangen, die mittels Bolzen
beweglich miteinander verbunden sind.

Eettenhangebriicke Ober
die Menaistasse (GB) von
Th. Telford, erGifnet 1826,

Spannweite knapp 177 m.

Diamand Jubilee

1040 mussten die Katten
durch Stahlsefle erseizt HTMTH
wearden, Strassenbrickea. BRISTOL

Kettenh@ngebricke Uber den Avon bei Bristol Lange Bauzei: 1838 — 1859. Die ersten
Entwlrfe von Isambard Kingdom Brunel wurden von Th. Telford abgewiesen, Die Bricke
wurde leicht abgedndert erst nach dem Tode von Brunel fertly. Spannweite 21397 m.

Sirassenbrilcke.

Bitts auf Adrescan
STRASSE und  HADSHUMMER
oder POSTRACH angeben

FUR 20RICH AT0H DIE PO L TZANL

Eppenberg.

Kettenbricke in Aarau (CH). Am 11. Dez. 1848 erhialt ingenieur Dollfuss aus Milhausen den Auftrag zum Bau einer
Kettenbricke mit einer Spannweite von Uber 100 m. Am 28, Dezember 1850 wurde die Bricke dem Verkehr Obergeben.

Ein Jahrhundert spater wurde sie jedoch durch eine Betonbricke ersetzt,

Dia Krimbricke in Moskau wurde 1938 als Kettenbriicke gebaut, Die Ketten sind 267 m lang. Im 20 Jahrhundert wurden
nur noch wenige Kettenbricken gebeut. Die Melallurgie hatte grosse Forlschritte gemacht. Die schweren eisernen
Katten wurden immer mahr durch hochfestere Kabal ersatz, die mit einem Luftspinnverfahren montiert wurden,



2.4 Hangebriicken
Kabelbriicken
Johann August Roebling erfand 1844 das Luftspinnverfahren zur Herstellung von Drahtseilen aus
einzelnen Drahten. Dies flihrte zu Hangebricken mit Kabeln an Stelle von Ketten.
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Roeblings Niagarabrilicke war eine der ersten Kabelbricken. Links: Balloon Stempel aus der Zeit vor 1880. Nach

geltenden Vorschriften musste damals der rote Stempel mit einem zweiten, schwarzen Stempel auf der Briefmarke erganzt
werden. Rechts: Datumstempel von 1860. Das Postamt in der Stadt Niagara (im Bundesstaat New York, USA) liegt nahe

der Bricke. Es offnete 1850 und trug bis 1894 den Namen SUSPENSION BRIDGE (= Hangebriicke). Heute heisst es
einfach _Bridge".

Brief mit Mischfrankatur, mit zwei Marken der zweigeschossigen Briicke von Roebling liber den Niagara-River (USA).
Roebling entwickelts im Jahre 1844 das Lufispinnverfahren zur Herstellung der Tragseile (Kabel) aus einzeinen Drahten
an Ort und Stelle, Dieses Verfahren wurde auch fur die Briicke Ober den Niagara-River angewendet, Inbetriebnahme der
Briicke 1855. Spannweite Mitteltfinung rund 250 m. 1897 musste die Bricke wegen mangelnder Tragfahigkeit, also nach
42 Jahran Lebensdauer bareits ersetzt werden.



2.4 Hangabriicken

Kabelbriicken (Europa)

PR TLLEGA

Ponte 25 de Abril (P), Gber den Tejo bei Lissabon. 1566, hiess bis 1574 Ponte Salazar’, Hauptspannweite 1012 88 m,
gait 1995, nach Erhtthung der Pylonenspitzen um 3.7 m, verstarkt mit zusatzlichen Kabeln, damit die Verbreiterung der
Strasse von vier auf sechs Spuren und die Aufnahme von zwei Bahngleisen im Fachwerktréger ermtaglicht werden konnte.

nPasserelle Abbé Paul Couturier” ber din Sadne in Lyon (F). Ersatzbau 1956, Spannwaite 74 m, Breite 4.30 m,
Kommosionsschutz rot Raechts ein ungezidhntes Exempiar der Briefmarke.

-
-
-
-
-
-
-
=
.-
m
-

AEE S NP E NS E R E N RGN E AN PR R B R EN R RN RN WE R B
4,

RN R RN E TR

Ganzsache 1894 (type Sage). Pont du Palais de Justice in Lyon (F). Hangebrucke ober die Sadne, Bau
1842 bis 1844. Hauptspannweite 48,7 m. 1872 Abbruch der Briicke wegen Behinderung der Schifffahrt.



2.4 Hangebricken
Kabelbricken (Sid- und Nordamerika).

Hercilio Luz Bridge —
bei Florianopolis

(sldliches Brasitien), e e
araffnet 1928, i i
bittelsffnung 340 m.

I Bodie Creek Briicke, Falkland
Islands, erdffnel 1825, dis aul der
Welt am sOdlichsten gelegene
Hangebricke. 1987 geschiossen.

INTERPEX 25th ANNIVER3AR
HEW YORK COLISEUM "
AS0N STATHIN |

WY, N.Y, 10023 7
N

e i £ i e s o

inhaen faggeai Balding

18839983 MAR 10 1983 |

Eine der ersten Briefmarken mit dem Motiv
Briicken (1857} Hangebsicke in der Nahe von
Paucartambo (s0dl. Peru), 1978 eingestirzt.

_ LIFTPOS
PAR AVION L _J—.I._,EII_; _-;I,-

Leeen o.u. avmayn
TOsTLASEEN D
CH E10L SCHAFURUSE. 2

CHITZELLPHD

Verrazano-Marrows-Briicke in New York (USA) von Othmar H. Ammann. Die Spannweiten betragen 370,33 — 129845 -
370,33 m. Erdffnung am 21. November 1984, Briefaufdnuck links: Ammanns Entwurf flr die Tirme, bei deren Bau die
Erdkrimmung mitbericksichtigt werden musste. Frankaturmischung CH — USA war bei der Briefabgabe 1979 in den USA
gestattet. Die Postiagerung ergab einen Abholstemped [Schaffhausen®, Othmar H. Ammann war Blrger von Schaffhausen.




3. Briicken aus der Sicht des verwendeten Materials und der Aufgabe
3.1 Feste Bricken in Holz

Fussgéngerbriicken (inkl. Briicken fiir frihere Landstrassen und einer Mutzung fiir Kutschen)

— Type |, heliblaver Himmed

Type I, violetter Himmel —

Emmenkanal, Wynigen {BE, CH) Limmatbrucke bel Wettingen (AG, CH). Baujahr 1818M1%, Spannwaile 36 7 m

Herrno
Hane S t einer,
Golothurnatraesse 38

Grenchaen, / S0l.

Aarebriicke in Olten {SO,CH) von Blasius Balteschwiler 1803. Beleg Automabilpostbiiro mit Zusatzstempel _Schulfest”



3.1 Fasta Bricken n Halz, Fussgangerrikcken

Die Kapellbriicke, das Wahrzeichen von Luzern (CH), gilt als &lteste gedeckte Holzbricke Europas, Den Unterlagen nach
soll sie 1333 erbaut worden sein. Im 19, Jahrhundert wurde sie an beiden Enden gekirzt, so dass die Gesamtlange heute nur
atwas mehr als 200 m befragt, Am 17.8.1993 brennie die Brocke nieder und wurde danach rekonstruler.
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1 Aul  dem
Brizfmarkenbogen
A mit ungerader
Nummer weist die
31 Marke im Feld
- des Bogens
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Die langste historische Holzbriicke Europas (berspannt den Rhein zwischen Stein (AG, CH) und Sickingen (D),
ungefahr 30 km flussaufwarts von Basel. Sie arhieit ihre heutige Form zwischen 1570 und 1830. Die Bricke ist 206 m lang
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Druckmuster fir Bildpostkarte 7850 Bad Sickingen, (D) aus dem Jahre 1888



3,1 Fiesbe Bricosn in Holz, Fussganges- urd Strassenbrizcken

| -

LIEEM TN ST £IM

Die Rheinbricke bel Bendern (FL) bestent leider nichi rmiel ir. Dienstmarke links: extrem donner schwarzer Aufdnuck.
Dienstmarke rechts: schwarzer Aufdruck normal aber Plattenfehler farbiger Fleck im Rhain

o 1 p Of T K 1. I
i (arte postale 5
Ct:lrtﬂhnﬂ po; ) ‘;

Herrn

Frul S5 ¢ hnesbdé 14

Frauenfeld

Feohtlehrar

AR B T T

in  Geeaen No.. 3

Aarebricke Olten (SO, CH) von Blasius Balteschwiler, 1803, Lange 75.26 m, 4 Offnungen
Strassenbriicken

ANTWORT.POSTKARTE
REPONSE « CARTOLI

Aarebriicke Aarberg (BE, CH), erbaut 1568. Die Sanierung von 1973 umfasste samtliche Bautelle. Vier Felder mit
einfachen Hangewerken. Totale Lange rund 86 m. Der Lastfahrzeugverkehr wird heute umgeleitet

Hartland Bridge {New Bruns- «Neubriigg®, nérdl. von Bern (CH)
wick, CD), Erd?fnn!-t 1801, aktuell ilteste Holzbriicke im Kanton Bern, Modemne Holzbriicke bei Crest
lingste, gedeckte Holzbriicke,  S/oaut 1535 Lange der Brijcke 81,2 (Dréme, F), Spannweite ~100 m,

Linas 390.7 m. zul. Last 101 m. fnf Offnungen zwel Spuren fir Fahrz. bis 3.5 ¢



3. Brucken aus der Sicht des verwendeten Materials und der Aufgabe

3.2 Feste Bricken in Mauerwerk

Zuerst die Darstellung einer statisch unméglichen Konstruktion: Der linke Teil des engedeuteten Mauerwerks in der
Kulissa der Deutschen Sporfausstellung von 1888 (siehe unten) ist unmbglich, da Mauerwerk keine Biegung, insbesondere
keine Zugkréfte, aufnehmen kann und die dargestellte Konstruktion einstirzen wiirde, Mauerwerk muss auf Druck arbeiten.

Sk, Noo 488 filleslie Halkie Ba i

Hupainnsialy,

Ailgernelne Deutscha Epork- I Peremign der Badinbrer i Swsinlungepeiia
Ausstellung Minshen 1859,

Bayrische Ganzsache mit Wertzeicheneindruck auf Privatbestellung von 1899, Der dargestellie
Viadukt in der Kulisse der Deutschen Sportausstellung von 1899 ist wie oben gesagt unmdaglich.

Fussgingerbriicken (Die Traglast der Britcke bezieht sich auf eine Belastung mil Parsonean)

Chinesische Bricke in Mauarwerk,
Briefrnarken-Gemeinschaftsausgabe
China - Schweiz. 1988

] Fesrwasms =
Fi ad;uﬂr'lag Memmingen Memsiin stn Pa STH (E_ CE
am 22-24. August 1803, EmMEENS. _EI =y

.:::l?“-!_.';.ll e

Ganzsache mit bayerischem Wertzeichen-
eindruck auf Privaetganzsache, herausgegeben
g n : . 1905 zum Fischertag in Memmingen. Sie zeigt
e gine Oberfllte Bricke mit Schaulustigen des
- Waettfischens. Klare Stempelung bei Abgangs-
L S4o Fom und Ankunfisstempel auf der oben verkleinert

l - 4 PRV Y - 4 abgebildeten Rickseile,




3.2 Fesli= Briicken in Mauerwerk, Fussgangerbriicken

Fussgingerbricken in Mauesrwark
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Gerndida Louppoffs zum 1. Mai-Umzug in Odessa mit siner
mehredlbigen Bricke n Nalursteinmauerwark und  schén
gostaitetan Konsolen fir den Gahweag.

Eine sowjetische 5-Kopeken-Ganzsache aus der Gemélde-
Ausgabe. Kieine Auflage in den spaten 1920ern Jahren, -
wegen des hohen Verkauflspreises am Postschalter jadoch
wenig verwendet. Exemplar aus dem Restbestand. walcher
32 Jahre nach der Originalausgabe noch einmal an den .
Schalter kam, und zwar 19871 nach der Tarfreform der :

sowjetischen Post. Die Karte tragl einen rechteckigen | i, ; WY T |
Handstempel mit der Portoangabe von .0 Rubel 3 Kopeken”, by TR :;rm:':_'r__ : I
wealche gb dem 1.2. 1861 gliltig war. i = h —




d.2 Feate Bricken in Mhuun\ﬁrk, Fusspingerbricken

_ Roter Aufdruck
bn Ecana | Hecegovina | | und Stempe! fir
sadasiad Aussteliung |

1-.- = — r— .

l-l-..:l-_-r-l.ir.n'\-

Die alte Briicke von Mostar (heute Bosnien-Herzegowina) Uber die Meretva entstand 1557-1566 als ein Werk des
tdrkischan Baumeaisters Hajrudion Mimara. Spannweite knapp 30 m. Die Tdrme, von denen zwei erst im 17.Jh, entstanden,
weisen aufl die militérische Badeutung hin, Am 9.11.1993 durch Kreg valistdndig zerstiirt, Wiederertffnung am 23.7.2004

Doppedpostkarte aus der Serie schones Deutschland®, Séchsische Schweiz (D), finks Burg Eltz, rechis
Basteibrilcke. Bei der Lotterie des Winterhilfswerks gab es einen Umschlag mit Doppel-Postkarten, und jades
5. Faar hatte ein eingedruckies Werzeichen. Diese Doppelpostkarte hat also Ganzsachen-Charakter,



3 2 Feste Bricken in Mauverdark, Strassenbricken
Strassenbriicken

Hrﬂuke ﬁha-f l:ien Hechar in Heidelberg (D) (Umnutzung, heute vorwiegend Fusmingﬂhrﬂchl
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Sondarmarka rum BOD-fahrigen Bestehen
Heidalbargs, mit Bricke Ober den Meckar, Gleiche Briefmarke, aber mit dem
Fiattenfehler _schwarzer Fleck im

Zwalen Haus von rechts”
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Ganzsache, 38. Philatelistentag, 31.7.1932, mit der Heidelberger Neckarbrlche, oben Kopie Rickseite




3.2 Faste Briscken m Mauerserk, Bahnbricken
Bahnbricken

Die Rheinbricke bei Laufen [CH), in geringer Entfernung oberhalb des Rheinfallz, legt aul der Strecke Wintarthur =
Schaffhausen. Sie wurde 1856 bis 57 gebaut und hat 8 ungleiche Offnungan van 12 m bis 18 m Weite. Das Flussbatt
besteht aus Kalksizinfelsen mit tiefen Rinnen, 1957 wurde die Briucke umfassend saniert.

Wl

S

“H Lai E

19356 1538 1048
glattas Papier ; geriffeltes Papier Farbanderung

POSTKARTE CARTE POSTALE CARTOLINA POSTALE

B T
(27 - |
%‘lt:_'iv':jl 2,

B W

HEEIMFALL - ME LEALSE M

=+

Kanderviadukt bei Frutigen, Bau eines ersten Viaduktes in Mauerwerk in den Jahren 1808 — 1908, Lange = 265 m, mit
11 Offnungen (17, 20, 25 m), 1978 - 1981 erfolgte dann der Bau eines zweiten Gleises, in einem Abstand von rund 15 m,
mit giner Briscke gls Durchlaufirdoer in voroesoanntem Beton von rund 286 m Lanoe
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32 Faste Bricken In Mauansark, Bahnbricken

Géltzechtal-Viadukt bei Reichenbach im Viegtland (D) an der Eisenbahnstrecke Leipzig — Hof
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Zphlenspiegel: Lange: 574 m, Hohe: 78 m, 81 Brickenb&gen, Grosste
Spannweite eines Bogens: 309 m, '.-amsndna!,a Anzehl Ziegal 26'021'000,
Volumen des Mauerwerks: 135'676 m”, Die Bricke wurde 1851 dem Verkehr
Ubergeben. Prof  Johann Andreas Schubert won der Technischen
Bildungsanstalt {heute Technische Universitét) Dresden hatte den Hauptanteil
an der Bestimmung der Konstruktion sowohl der Goltzschtglbrlicke als auch
der benachbarten, ebenfalls sehr imposanten Elstertalbricke.

— Aufdem Stempel ist das Bild von Johann Andreas Schubert (1808-1870)
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3.2 Faste Brocken in Maverssrk, Bahnbrlcken

Landwasserviadukt bel Filisur (Schmalspur, Albulabahn, Rhatische Bahn, Graublnden, CH)
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Der Viadukt auf der Strecke Thusis — Bergln ist 130 m lang und beginnt direkt bei der Ausfahrt aus dem Landwassertunnel,
Die Hohe Ober Tal betragl 65 m. Das Bauwerk mit den nach oben sich verjongenden Plellemn besitzt ain Volumen von 9200

Kubikmeter Mauerwerk und der Horizontalradius betragt 100 m. Inbetriebnahme Bricke 1903. Die Rhatische Bahn existiert
selt 1889,



3. Briicken aus der Sicht des verwendeten Materials und der Aufgabe

3.3 Feste Briicken in Stahl
Fussgéngerbriicken

Fasserelie flr die Relaisstation
auf dem Jungfraujoch (CTH)

Pont des Arts, Paris (F). Am 15.3.1801 wurde in Faris der Bau
Milleniumsbriicke In London (GB), Baujahr 2000,  ainer  gusseisernen Bricke  beschiossen. Urspringlich 9
umfangreiche Sanierungsmassnahmen gleich nach  Sffnungen zu 17 m. 1853 wurde eine Offnung entfernt und eine
Inbetriebnahme, da  die Bricke infolge  der Offnungen auf 22 m vergtssert 1981 Ersatzbau mit gleicher

Fussgangerverkehr zu hohe seitliche Schwingungen  aAnsicht wie die alte gusseiseme Bricke, jedoch nur noch 7
ausflihrte. Teura Sanierung mil Damplem. Offnungen
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Stimemannsteg 0ber die Sihl. Gontenbach gehdr zur Gemeinde Langnau a. AL (TH). Erwin Stimemann
(1885 18970) war Vorsteher des Tiefbauamtes des Kantons Zirich. Die alte Stahlkonstruktion, welche die
Wege beldseits der Sihl (Sihluferwveq) verband, wurde im Jahre 2008 ersetzl,

Pont des Bergues dber die Rhone in Genf (CH),

: T Verbindung zur [lle Rousseau”. Die heute bestehende
Personeniiberfilhrung (5tahl) in einem Bahnhof, Bricke von 1879 ersetzt eine unterspannte Hangebricke
(1834) wvon General Dufour, die damals als ersie
Kettenbriicka Erwihnung fand.




Strassenbriicken

3.3 Fesie Brlcken in Siahl, Strassenbricken

Senor
Ir, FRAXCISCO SCHIFFLR

Caixa Pastal B3HT
SA0 PAULQ
Brasil.

Einweihung Puente de las Juntas, 1960, Ecuador
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Pont Président Tsiranana sur Ia Sofia, Mehrfachgittertrager. Streifan mit zwel ungezahnten Marken sowie Ministerblock

Bahnbriicken
Eisenbahnstempel
.The Bridge Line",
Bahnlinie zwischen
den Neuengland -
Staaten und Kanada.
Vollwandtragerbricke
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3. Briicken aus der Sicht des verwendeten Materials und der Aufgabe

3.4 Feste Bricken in Beton, Stahlbeton und vorgespanntem Beton
Strassenbricken
Selt der Mitte des 20. Jh. werden die Brilcken moderner Strassenanlagen sehr oft in Stahl- oder Spannbeton ausgefihrt:

Kreuzungsbauwerk Autchahn-Anschlusshauwerk -8 T
Stresse | Schiene HA-SHIV'A in Tsrael, bt R S
und Flugs, Osterreich —

Erdffnung der Sino-Saudi-Bricke
ber den Fluss Cho Shul auf der
Mord-Sid-Schnalistrasse in Taiwan,
Gesamtiange 2345 m. Erdffnung am
31.10.1978. —%

Autobahn von Wallonien in Autobahnbricke in Viersttickiges Kreuzungsbauwerk in Westville
Belgien, 1969 Deutschland bei Durban, SOdafrika, Pfeiler bis 30 m hoch,

HELSINKI
17-12-1974

Hans=Huge Schnell
D=T015 Kerntal/Wttbg
Hindenburgstr. 71

l R ] !:]:gﬁf?dm. BRD

[l —

Sattmark Bricke, Parainen, Pargas, Finland, Strassenbriicke, Betonbogenbricke, Spannweite von 70 m, 1958-60.



3.% Feste Brickan i Seton, Stenltatan und vorpespannbem Bebon, Bahnbaickan

Bahnbriicken
Beton ist ein Gemisch aus Zement, Sand, Kies oder Splitt und Wasser, das nach Einbringung in Schalungen oder
Formen durch Stampfen oder Riteln (heute nur noch Vibrieren) verdichiet wird. Die ersten Betonbogenbriicken
waren aus Stampfbeion ohne Bewehrung durch Slahistabe, Salche Bricken wurden oft mit Natursteinen verkizidet

Dras Brickenbauwerk auf dem Stempel ist eine symbaolische Darstallung der ersten Briicke auf der
RhB-Strecke (CH, Schmalspur) von Scuol nach Bever gegeniber Tarasp (ber das Val Puzza

Wwo Wy
S Kiomin "5:51

Stempal ohne und
mit Posllelizahl,

Der Langwleserviadukt iber die Plessur auf der Strecke Chur - Arosa (CH, RhB, Schmalspur) ist in der Schweiz
die erste markante Bahnbriicke aus ammierlem Beton, Konzept und Bauvorgang sind von den Elementen des
Steinbaus vollig befreil. Die Kampferstiizen wurden als Doppelpfeiler ausgebiidet. wodurch sich eine Trennung von
Bogen und Vorlandberelchen ergibl. Bau durch die Unternehmung Ed. Ziblin, 1912- 1914, Die Gesamtldnge des
Bauwerks betrdgt 287 m, die Spannweite des Bogens 100 m und die Héhe 52 m,



3. Briicken aus der Sicht des verwendeten Materials und der Aufgabe
3.5 Bewegliche Brilcken und ihre Bewegungsarten
Drehbriicken (Merkmal: Rotation um senkrechte Drehachsa)

M.5.W. 2008
: e a— 21 JUL 1988
Kaiser-Wilhelm-Bricke bei Drenbricke in der Ukraine e
Wilhelmshafen (D), Deutschlands =
grisste Drehbriicke, hergestellt durch
dea Firma MAN, erdffnet am
28.8.1907, Heupispannweite 1589 m
{mit 2 Drehachsen), Hohe & m. Auf
der Sondermarke erscheint die

pedfinate Drehbriicke als Auf dem Stampal 51 die Drehachse einer
Strichzeichnung, die Uber dem Mativ zwelarmigen Drehbrocke sichtbar, Schon ist
einer historischen Ansichiskarte liegt. die Lagerung auf dem Stitzzapfen zu

arkennen, dem sagenannten Kanigsstuhl,
Klappbricken/Zugbriicken (Merkmal: Rotation um waagrechte Drehachse):
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Zugbrdcke mil Schleuse in Altfriesack (D). Ziegelgraben-Klappbricke Rigendamm (D),
Brickenersatz im Jahre 1927 (Holzbriicke ==  Tower Bridge, Londan Verbindung Festland mit der Insel Rogen.
Stahlbriicke). Die Offnung betrégt 6.9 m, Verkahrsirdger: einspurige Eisenbahn sowie

Strassen- und Fussgangerverkahr.
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D= Posthalterei ZweibrOckan (D) wurde 1739 gegrindet und ernielt einen franrssischsprachugen Langstempel. der in
m@enEmn:damn bis 1780 belegt ist. Dieser Brief an den .durchiauchtigen Firsten Wolfgang Emst zu Isenburg und
Bidingen " in Birstein wurde am 2.4 1785 (innen datiert) versandt. Der Name dar Stadt stamm? von einer im angehenden
12 Jn erbauten Burg. de enen doppelten Wehrgraben hatte, der (iber zwei Zugbriicken liberquert werden musste,



Klappbricken/Zugbriicken (Merkmal: Rotation um waagrechte Drehachse):

3.5 Bwaeglche Brilcken und ihm Bewsgungsartan
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Bedin (D), 1798 ‘wurde auf roben
Sandsteinfundamenten die Zugbricke mit
den schweren Eisenketten und den vier
holzernen Drehrédemn aebaut. Offnung 8 m.
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31 Weite 105 m
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Zugbriicke Uber den Kanal Aniwerpen — Turnhout {B)

Englandfahrt 1831, 1 REM Polarfahrt suf
Ganzzachenkarte, Bordpost 18831,
nebengesetzier violattar Bestatigungs-
stermpel mit Tower Bridge, adressier
nach London, geprift Alsslinger BPP |

ahrt 1931,
arte
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Tower Bridge London, 1884 erdffnel, Waite B2 m (2 Klappen zusammen), TOrme 85 m hoch

Hubbriicken (Merkmal: vertikale Veschiebung)

fHubbriick & Magdeburg, eingleizige
Bahnbricke Gber die Elba, 1933 in
heuliger Form erstellt, 1945 zerstort
und 1245 wieder aufgebaut.

Hubbricke bel Martrou, Frankrelch —




4. Der Blick zuriick: wie sich der Briickenbau entwickelte

4.1 Vom Halbkreis der Romer bis zu neuen Bogenformen in der Renaissance

Einen ersten Hohepunkt erebte der Briickenbau zur Zeit des rdmischen Waeltreiches, Fir die Verwaltung
dieses grossen Imperiums bedeulete der Ausbau eines leistungsfahigen Verkehrsnetzes und damit von
Bricken eine staalspolitische Nobwendigkeit. Bel den R&mern weisl der Briickenbau auch kultische
Zusammenhange auf, worauf die Bezeichnung des Priesters als .Pontifex” (Brickenbauer) und des
Hohepriesters als _Pontifex Maximus® deutlich hinweisen. Aus einer Abbildung der Trajanssdule wissen wir,
dass die Rémer es verstanden haben, kunstvoll zusammengesetzie Brickentragwerke aus Holz zu erstellen.

B

Bricke (ber den  Fluss
Tamega in Chaves {Fortugal),
erbaut unter Kaiser Trajan,
Lénge 124 m, 12 Bagen.

Auf der Brickeniafel der Bricke
in Chaves die Inschrifl |mpearator
Caesar Vespanianus Augustus
Pontifex Maximus®.
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Bricke im Wappen von Turnu Severin,
Trajansbricke, Donaubricke
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Der Romer Trajan, gelebt von 58 - 117 n. Chr. 5., baute wihrend seiner Kaiserzelt, 98 — 117 n. Chr. G., und seinen
Feldziigen visle Bricken, die z. T heute noch bestehen. Im heutigen Ruminien lebten damals die Dacler unter Decebal.



4.1 Vom Halbkrals der Rmar bis 2u neuen Bogenlomen in der Renassan e

Bauen unter rémischen Pontifices

R L L L L L LT TS R R

Trajan, Wappen mit Rekonstruklion der Trajansbricke Trajansbricke und
Donaubricke romische Legiondrs

Eine der bekanntesten Brilcken Trajans ist die 104 n. Chr. G. gebaute Bricke (ber die Donau bei Turnu Severin,
mit Pfeilern in Mauerwerk und hélzernen Uberbauten. Wahrend der Pfeilergrindung wurde die Donau umgeleitet,
Die Lange der Bricke betrug Ober 1000 m.,

Fum wima;m = PRET O 55
Brlicke Im Wappen von Turnu Saverin, Ruinen der Bricke im
Stadtwappen von Trajansbricke und des Turmes Sladtwappen von

Turnu Severin Mehedinti

Erwahnenswert ist auch die ,Bockbriicke®, die Gajus Julius Caesar im Jahre 55 v. Chr. G. Uber den Rhein in der
Zeit von 10 Tagen erstellen liess und die in seinen .Commetarli de bello Gallico™ (IV. Buch, XV
eingehend beschrieben ist. Diese Konstruktion hatte Holzverbindungen, welche die Eigenschaften besitzen, sich
bei Belastung fester ineinander zu verkeilen, Eine solche Briicke kommt ochne eiserne Verbindungsteile aus.

Gajus Julius Caasar,
100 - 44 v, Chr. G,
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1726 hat Jakob Leupold Caesars Rhainbriicke gezeichnel. Auf der japanischen Briefmarke ist eine hilzeme
Bockbricke dargestellt {Sanjo-Bricke bei Kyoto), welche sehr dhnlich awssieht wie Caesars Rheinbricke,




4 1 Vam Halbkreis der Romer bis zu neuen Bogenformen i der Renaissance

Der Pont du Gard ist schon seit Gber 2000 Jahren Zeugnis fir den hohen Stand der rémischen Baukunst und das
grosse handwerkliche K&nnen in der Bearbeitung des Steins (hier Kalk) mit grosser Genauigkeit. Die 48 m hohe
und 273 m lange Bricke ,Pont du Gard” gehdrt zu der rund 50 km langen Wasserleitung, die um 15 v, Chr. G. von
den Romern unter Agrippa erbaut wurde, um gutes Quellwasser aus der Gegend von Uzés nach Nimes zu leiten.

Fehler auf der Briefmarke: Die oberste Gewolberaihe
enthalt in Wirklichkeit doppelt so viele Gewdlba wie auf
der Brisfrmarke gezeichnet sind.

=g =& M

Type |, Zahnung 13 (1831) Typa | Type || Typell B Type |, Zdhnung 11 (1930

-'Fl” Tig j!: R ASE]

AIR FRANCE
32 Avenida Tavares de Lyra

Farbprobe NATAL
grau grin
LII'I'QEIHth e T T T ]

Briefmarke Pont du Gard: Type Il B, Z&hnung 13

2 Werte zusammen auf seltenem Luftpostbrief zum 1. Air France Weltrundflug. 1937. Als Faltbrief ab Paris am 16.10.37,
mit Wiederaufgabe in Brasilien — USA - Hongkong, mit entsprechenden Lénder-Frankaturen und Vermerken, zurlick nach
Paris, mit Ankunftstempel vom 22.11.37. Interessante 4—Lander—Frankatur! (Molier 248)



4.1 Vom Higbkres der Romes bis zu neven Bogenformen m der Benasssance
Das romische Gewdlbe war halbkreisformig und damit nur fir begrenzie Spannweiten anwendbar, Eine
weitere Entwicklung musste in Richitung flachere Gewblbe und grtissere Spannweiten orientiert sein. Dieser
Fortschritt wurde jedoch wahrend langer Zeil noch nichl erreichl, sondern parallel mit dem Zerfall des
rémischen Weltreiches im 5. Jahrhundert und den Vélkerwanderungen, die bis in die Mitte des ersten
Jahrtausends n. Chr, G. daverien, zerfiel auch die Briickenbaukunst, es fehlten damals nicht nur die
politische Notwendigkeit, sondem im Zusammenhang damit vor allem auch die matariellen Mittel fir den Bau
von solch grossen Bauwearken,

Die Verbreitung der rémischen Baukunst bis zur Renaissance

Im 3. Jh. n. Chr. von Rémem gebaute, spater, 1382 bis 1300, wie abgebildet, von Tirken und Arabem emeuerte,
dreibogige Briicke Uber den Mahr-el-Kelb (Libanon), Fluss der sich ndrdlich von Beirut ins Mittelmeer erglesst.

Mit der Verbesserung gewisser materieller Daseinsgrundlagen und der Entwickiung der Stadte entstanden
im Mittelalter ab dem 12. Jahrhundert dann doch einige monumentale Steinbriicken, wie nachfolgende
Beispiele zeigen:
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Mainbricke in Wirzburg (D), 1133 = 1146, Die Datierung der Bricke ist unsicher, Die gleiche Statue des HI.
KEilian auf der Mainbricke
Seltene bayerische Postkarie zum Katholikentag 1807 in Wirzburg. Diese Karta mit zu Worzburg, hier auf
Wertzeicheneindruck auf Privatbestellung zeigl die bekannta Status des HI, Kilian, ginem Erinnarungsstempel

welche die Bricke dber den Main ziert, der UNO Ganf,



4.1 Yam Halbkrais der Rmar bis zu neuen Boganfomen n der Renessance

Briickenbau im Mittelalter

Postkarte
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Die Steinerne Briicke zu Regensburg (D) Ober die Donau, erbaut 1135 — 11468, Die Bogenfarm wurde von den
Ramem Gbernommen, Die Spannweiien befragen zwischen 10,4 und 16,7 m. Heule 15 Bdgen sichtbar, Bildpostkerie .

Mainbriicke in Wilrzburg (D), 1133 — 1146, Die Datierung der Briicke kst unsicher. Briel. Wikzburg 1 / die gastliche
Mainstadt / der Oberbirgermeister. Absender-Freistempel 032 P1. = unzerstSrle Altstadi (mil Mainbricke, Schioss,
Tlrmen), nachgesandier Inland Nachnahme-Brief, seitenas Porto.



4 1 Vorm Halbkreis der Rbener bis 2u neven Bogenformen In der Rianalssance

Die Karisbrlicke (ber die Moldau in Prag (Tschechien), dargestelit ist die 2. Bricke aus dam 14. Jahrhundert.
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LUXEMBOURS

T Karl 1.,

' Kanig von Béhmen, aus dem
| Geschlacht der Luxemburges
= T |  Kar IV, rdmsch-deulschar
! Kaiser ab 1355

i Gestaitung der Blste:
' Peter Parler
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Auftraggeber fir die Bricke war Konig Karl |. von Bohmen (1316 = 1378). Er stammte aus dem Geschlecht der Luxemburger
und wurde 1355 romisch-deutscher Kaiser. Er holte Konstler aus aller Welt nach Prag, zu denen auch die Baumeisierfamilie
der Parler gehdrie. Grundsteinbegung der Kardsbricke: 9. Junl 1357, durch Kaiser Karl V.. Baumeister war Peter Parler (1330
— 1399}, Die Bricke aus Mauerwerk hat 16 Btogen. Sie ist 520 m lang und 10 m breit. (3, Kap. *Nepomuk der Brickenheiige™,



4.1 Wam Halokreis der Rdmaer ks zu neyan Boganiprmen in der Renassance

Briickenbau im Mittelalter

FREEMIER JOUR
D'EMISEION

Rhonebriicke bei Pont-Saint-Esprit FET DAY COVEE
(F), erbaut 1265 - 1308, sie ist 919 m
lang und hat 25 Bogen,

Brief von PONT- 5T- ESPRIT (F) nach
MONTELIMAR (F), 6.3.1850.

Briefmarke Frankreich Nr. 3 {Ausgabe
1848), Inlandtanif 20 C.,
fur einfachen Brief<75g. —
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Briicke Valentre {iber den Fluss Lot in Cahors (F), 14. Jh.:

e
Ganzsache,
gefaltet

Wilke ahs FAOVER-AGE. darm wa PEESDUTILE

Briicke Valentré iiber den Fluss Lot in Cahors (F). Grundsteinlegung 1308, Brocke ab 1350 benutzbar, Fertigstellung
wegen Finanzierungsschwierigkeiten jedoch arst mach 1380. Die Brliicke ist 138 m lang und hat 8 Bagen, die Offnungen der
& grosseren, mittlieren Bogen betragen je 16,5 m. Die Brilcke hatte militarische Bedeutung, worauf die drel wigreckigen
Torme hinweisen, 1867-1870 ist die Bricke restauriert worden Dabei wurde, um die Sage weltarleben zu lassen, wanach
der Brikckenbau nur mit einem Pakt mit dem Teufel maglich sei, eine Teufelsfigur in die Turmspitze singemauert

e

Tarife:12f = Postkarten, 701 = Briefe {100/200g) ab 1.7.57




4.1 Wom Halpkrats der Romar bs zu noen Bogenformen in der Renassance

Brickenvogte sorgten im Mittelalter fir Schutz und Unterhalt der Bricken und hatten das Recht, Brickenzdlle zu
erheben und viele Namen von Ortschaften entstanden damals auf Grund der Wichtigkeit ihrer Briicken.
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BRIDGE WATER - “Bridge belonging to Walter”, gemeint ist Walter de Douai, einer der Normannen-Eroberer, welcher
1086 dieses Gebiet als Lehen zugeteilt bekam und and dieser Stelle eine erste Bricke Ober den Fluss (Perrett) gebaut
haben soll, Im Jahr 1184 Ist der Ortsname als "Bridgewaltier” belegt. Dieser Brief weist auf die fruhe dkonomische und
politische Bedeutung von Briicken hin, namlich z B. das Herrschaftsgebiet beiderseits eines Flusses zu verbinden und
auch Einnahmequellen (durch Brockenbenutzungsgebohren) zu schaffen. Rarer Brief, Zeit um 1790 (7). Porto 1 Penny,
Versand von Bridge Water nach dem sieben Meilen entfernten Stowey (heute Nether Stowey), County Somerset, England.

Brief von Brugg nach Solothurn, 30. Juli 1833, Tarif 2 Kreuzer fir Poststelle im Aargau, 4 Kreuzer for diejenige in Solothum.
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d.1 Vam Halbkres der Rdmer bis ru nepen Bogenformen in des Renaissance
Viele Namen von Ortschaften entstanden im Mittelalter auf Grund der Bedeutung ihrer Briicken:
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Eingeschriebener Brief von Le Pont (CH) nach Charbonniéres, im benachbarten Frankreich, vom 10.4.1875, Porto 15 C



4.1 Viom Halbhreis der Romer bis zu reuen Boganformen in der Rensissances

Viele Namen von Ortschaften entstanden im Mittelalter auf Grund der Wichtigkeit ihrer Briicken:
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Brief mit zwelzedigem Langstempel 42 Pont-Chateau (Depariement Loire Atlantigue, F) und seltenem Abgangs-
Rundstempel Typ A vom 15 NOV 18307 nach Rennes, Ankunfisstempel ebenfalls Typ A vom 17 NOV 1830" auf der
Briefriickseila. Taxe 4 décimes”,
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Brief mit Rundstermpel Typ 18 von Pont-Chateau, datiert 14. Okt 1870, mit Vierersireifen der Sc-Marke griin, gezéhnte

Ausgabe second empire, Napoléon I, Kal. Yvert Nr. 20, gestampelt mit drei Rewtenstempel und grossen Ziffemn 2528,
gesandt nach Fomic. Transitstermpel Nantes” 14, Okt und Ankunfisstempel ,Pormnic” 15, Okt, auf Briefrickseite.

Langenbrilcken (Baden-Wirtiemberg, ), Blleitstampel in Blau als Duplex-Entwertung mit
Nummernstempel 80" auf Chargébrief 3 Kr. nach Weingarten (Baden-W irtternberg), 1848



2.3 Bogenbriicken (Hauptelement auf Druck beansprucht)

Gewdlbebriicken [das Gewidlbe = la volte)

Der Brockenbau der Romer mit Natursteinen fihrte vom falschen zum echten Gewdlbe, Das falsche Gewdlbe
besteht darin, dass ein Stein dber dem anderen vorgeschoben wird, das heisst vorgekragt wird, und zwar nur so
weil, dass er nicht abkippen kann. Im Gegensatz zum falschen Gewdlbe handelt es sich beim echten Gewdlbe
um ein bogenformiges Tragwerk aus radial bearbeiteten und geschichteten Steinen, deren Fugen alle auf einen
Mittelpunkt bezogen sind. Das Gewdlbe wird erst dann tragfahig, wenn der Schlussstein gesetzt ist
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Der Graphiker des Stempels hal, In  Griechentand wurden Gawdlba Dar Graphiker der Brefmarks
wahrscheinlich unabsichiich und nicht  gefunden, die alter als diejenigan der hat die Strukiur eines echten
dem wirklichen Bau entsprechend, ein  Etrusker und Romer sind, jedoch nichi im Gewilbes gezachnel

falsches Gewllbe gezeichnet Zusammenhang mit dem Brickenbau

Der Ot , LA VOUTE™ lag damals
im &. Departerment JArdeche” (F).
Der Name wurde spater
umbanannt in <LAVOUTE
CHILHAC® und heuts legt
diesar Ort m  Departement
JHaute Loire®, ein Departemeant,
das es bis 1530 nicht gab. Der
Ot vendankt seinen Namen der
mitielaierfichen Bricke iri
Mauerwerk Ober den Fluss Allier,
wowvon ein Gewdloe noch sus
dem 11. Jahrhundeart stammt

Brief (6g) von La Volte nach
Paris aus dem Jahre 1787,
Einzeiliger Langstempel ohne
Departements-Mummer,
Forto: 18 sols [ = sous).

™

Birief von La Volie nach Aubenas, 1802
Zweizeiliger Langstempel mit Departements-
Mummer. Porio; 4 decimes
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Ab 1792 haben die franzdsischen % %

Postbirostempel Gher dar Orisan-
gabe die Nummer das Departements,




4. Der Blick zuriick: wie sich der Briickenbau entwickelte

4.2 Die Vollendung der Briicken in Mauerwerk und in Holz
Den zweiten grossen Hohepunkl der Brickenbaukunst brachte erst das 18. Jh. Dieser ist aber nicht mehr einem
Kollektiv, wie den rémischen Pontifices, sondern vor allem den personiichen Leistungen von zwel Oberragenden
und schopferischen Baumeisterpersonlichkeiten zu verdanken: Es sind dies einerseits Jean-Rodolphe Perronet
(1708 — 1794}, der Schn eines Schweizer Offiziers in franzdsischen Diensten und erste Leiter der _Ecole Royale
des Ponts et Chausseées” (ENPC), die als erste technische Hochschule der Welt 1747 in Paris gegriindet wurde,
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Jean-Rodolphe Perronet (1708 - 1794) auf zwei pers. Briefmarken F {Pasthiro an der gieichen Strasse wie die ENPCI)
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Briicke (iber die Loire in Orléans (F), Bau 1750 bis 1780, van Hupeau begonnen, von Perronet beendet,
8 Korbbtoen. der mitlers Bogen mit einer Offnuna von 100 Fuss {rund 30.5 m}

und andererseils Hans-Ulrich Grubenmann (1709 — 1783), ein Dorfzimmermann aus Teufen im Appenzelledand
(Schweiz), dessen Bricken von Schaffhausen und Wettingen in Bezug auf Kihnheit der Konzeption, erstaunlich
sichere intuitive Erfassung des Kraftespiels in weil gespannten Tragwerken und hervorragende handwerkliche Ver-
arbeitung des Baustoffes untbertroffene Meisterwerke geblisben sind.

==
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H.U. Grubenmann (1709 - 1783): Maximumkarte®, weltberlhmt war seine 1757 gebaute Rheinbriicke bei Schaffhausen




4. Der Blick zuriick: wie sich der Briickenbau entwickelte

4.3 Das Aufkommen des Eisens und der statischen Berechnungen

Erwannenswert ist die dlteste gusseiserne Briicke der Well, weicha sich in ihrer Grundform deutlich an
Gewblbebricken aus Mauerwerk anlehnt,
die Bogenbriicke bei Coalbrookdale (Grossbritannien), 1777/79 von Abraham Darby erbaut:
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Auszchnitt Briefmarkenblock aus
Grossbritannian, mil der ersten
gusseisernen Brocke [cast iron
bridge, pont en fonte) bDai
Coalbrookdate.
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Die dlteste eiserne Briicke, die gusseiserne Briicke iiber den Severn bei Coalbrookdale (Huttenwerk) (GB), 1777
bis 1779 von Abraham Darby erbaut, versieht noch heute ihren Dienst, allerdings nur fir Fussganger. Spannweils
30,83 m, Bei der Bricke entwickelte sich der Ot Ironbridge,

Fur den nun einsetzendan Bau von Briicken aus Eisen und Stahl ist bedeutsam, dass sein Beginn zeitlich
annahernd mit dem Beginn der baustatischen Theore zusammenfdlll In der Folge ist besonders bel jenen
Hauptwerken, die auch die baustofftechnische Entwickiung des Stahlbauss bestimmten, eine enge
Wechselwirkung zwischen Berechnung und Konstruktion festzustellen.



Pont des Arts in Paris (F), gusseiserne Bricke, zwischen
1801 und 1803 gebaut. Fussgangerbricke mit Holzfahrbahn,
Das Bauwerk bestand urspringlich aus 8 Bégen zu 186 m
Stitzweite, welche ihre Krafte auf Pfeiler in Mauerwerk
ableiteten, die auf Pfahlen gegrindet waren, Das Eisen
wurde in den Werken Tourouvre (Orne) gegossen. Das
Bauwerk musste zwischen 1982 und 1984 durch eine neue,

Old (cast) Iron Bridge in Spanish Town
(Jamaica), (ber den Fiuss Rio Cobre. Spannweite
rund 24,7 m, Breite rund 4.5 m, erbaut 1801 auf
Widerlagern mit Tellen, die aus dem Jahre 1675
stammen. Die gusseisernen Telle wurden in den
Werken von Coalbrookdale gegossen. Die Bricke
dient heute nur noch Fussgangern und Radfahrern.

geschweisste Konstruktion gleicher Form ersetzt werden
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Zwei Stempel von der Poststelle, welche es von 1880 bis 1823 in Pennsylvania gab. Sie dokumentieren ein Stick Post-
vorschriften in den USA, namlich die Anordnung, dass der Datumsstempel ein Aufgabenachweis sei und die Entwertung
der Frankatur separat vorgenommen werden musste. Bis ca. 1890 wurden deswegen immer zwei Stempel verwendet,
ein Killer" und der Datumstempel. Erst danach ging man in den USA dazu Ober, beide Vorgange mit einem einzigen
Arbeitsgang zu erledigen: An die Datumstempef wurden rechts Balken angeflugt, welche dann der Entwertung dienten.
Die beiden Belege dokumentieren sehr schdn diese Vereinfachung. Der erste stammt aus der Zeit um 1890 und trégt
noch zwei separate Stemoel. der zweite (aus dem Jahre 1908) hat einen kombinierten Stempel mit den 4 Balken,

Im industriellen Zeitalter entstanden auch Briefmarken, Erste Briefmarken mit Brickenbildern gegen Ende des 19. Jh.:
1884 Belgisch Kongo, Mpozo Brilcke, Schmalspurbahn, Halbparabel-Fachwerktrager.
1898: USA, Eads-Briicke {iber den Mississippi bei St. Louis, erbaut 1874, drei eiserne Bogenbricken zu rund 500 Fuss



4.3 Uas Autkommean Ces Eisens und ger siatiscnan Barechnungen
1850 filhrte Robert Stephenson (1803 1859) mit dem Bau der Britannia Briicke, einer Eisenbahnbriicke, das
Schweisseisen ein.
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Briefmarkenblock aus Lesotho, unterste Briefmarke: Britannia Briicke von Robert Stephenson (Brucken- und
Eisenbahninaenieur). mit einer max. Soannweite von 142 m iiber die Wasserstrasse von Menai in Wales.

Ein besonderer Meilenstein in der Technik des Hangebriickenbaus war zweifellos Roeblings'’s kiihnes
Projekt zur Uberbrlickung des East Rivers in New York, die Brooklyn-Bridge, 1870 — 1883, Spannweite 486 m:

Abart Markenpaar:
Dramatische Verzahnung
der US-Marke von 1983
fur die 100-Jahr-Feier der
Brooklyn Bricke.

Stempel von ROEBLING, in New Jersey. Einschreibbrief mit Rickschein! Der Ortsstempel wurde gemass den
damalinan VVarechriften auf der Riickseaite anasbracht.



4. Der Blick zuriick: wie sich der Briickenbau entwickelte
4.4 Die Briicken pragen die Landschaft des industriellen Zeitalters

Hawkesbury Bridge (NSW, Australien), eingl. Bahnbricke 1BB5/88, 7 Spannweiten zu 416 Fuss (1268 m), ersetzt 1946

Oben rechts: ROckseite der Postkarte oben, Neusidwales. Raritat, echt gelaufen.

Ganze Seite: Ergdnzende philatelistische Belege zu ,Brooklyn": BROOKLYN ist auch ein Dorf in NeusUdwales
{Australien), ganz im Norden des Grossraums Sydney. Im Ortsnamensbuch ,Australian Place Names® des Ehepaars
Kennedy steht zu BROOKLYN: A locality within Hornsby Shire on the North Shore of Sydney, got its name because the
Union Bridge Company of the United States of America won the tender to bulld the first rail bridge over the Hawkesbury
River (ca. 50 km nérdlich von Sydney). The company, which also built the New York Brooklyn Bridge completed the
Hawkesbury bridge in 1889. The railway brought tourists to the area.” Unten: R—Zettel “Brooklyn”

No. 29 R m.zv'

1. blawschw, Zettel, gl. Platte, 1830/32

_ BROOELYM
‘WEW BEOLTH WALES

N© _11888

Type ,Queensland”, Buchstaben
schwarz: 1833737

* 27 may 19m ™
BROOKLYN
MWW,

: L
Kriegstype, schiechte Type mit Gummistempel, Privatisierung der Poststelle Ende
Zahnung: 1942/45 prov. und kurzzeitig 1980, Stahl- => Gummistempal

eingesetzt (rar) {Abschlag 1991)



4.4 Die Bricken prigen dee Landschafl des indusiriellen Zeitalters

‘T NEDERLAND

o

Sponrhrug te Culemborg door G, C. Kannemans {1875)
(Mieverfschilderdy (50,5 < 111 cm) in hel Spoorwegmusenm 1o Tereeki

Die Eisenbahnbriicke iiber den Lek bei Culemborg (NL), Strecke Utrecht — S'Herlogenbosch, von 1868 bis 1983 in
Betrieb, Spannweite 154 4 m, Gewicht Stahl rund 2500 t. Dreifaches Sténderfachwerk. Ingenieur: Garrit van Diesen,
Anschiussbauwerk: 1 x 83,5 m + T x 59,5 m. Maximumkarte.

Milo Briicke bei Kankan, Franzisisch-Westafrika (Guinea). Bricke mit Felge von 17 Bogen, Baujahr 1850.
Ungezahnter Ministerblock (Einzelabzug) mit Blindpragung Franzgsisch Ubersee-Ministerium (Libert&) auf ungummiertem
Kartonpapier, dariber entsprechende, gebrauchte Briefmarke



4.4 Die Bricken peigen die Landschafl des indusiriellen Zeitaliers

Luftpost-R-Brief nach Deutschland, 1931, — hier lauft die Luftpostverbindung des Landes
noch dber Deutschland, deshalb die deutsche Flugpostmarke — schwach abgeschlagen der
Stempeal Mit Luftpost befordert 7 Frankfurt (Main) Flughafen".
Pfaffenthalviadukt in Luxemburg, Bahnbriicke Gber die Alzette auf der Strecke nach Luttich,
erbaut 18581858, in Mauervark, 13 Bgen

Beispiele
fiir
Ortschaften
in den USA
und
Australien,
die den
Mamen
ihren
Briicken
vardanken.

Highbridge, Postamt in New Jersey seit 1855, Die “Central Railroad Company”
baute Ober den Fluss Raritan aine Bricke, die der Ortschaft den Mamen gab.

= Prov. R=Zetiel um 1820 Prov. R-Fattal —

| +—Kriegstype | Schalterrolie

NORTHARRITHGE
NEW S30UTH WAL

N? 5841

Northbridge (im Stadtteil von Sydney, Australien), R-Zettel, Postamt seit 1920, heute ca, 5500 Einwchner.
Die Northbridge war die erste Hangebricke in Australien, gebaut 1889 - 1882, abgerissen 1937,



4. Der Blick zuriick: wie sich der Briickenbau entwickelte

4.5 Stahl und Beton dominieren den modernen Briickenbau

Mit der George Washington Bridge (ber den Hudson River in New York, erbaut von OH. Ammann (1879 1965) und
1832 erbffnet, ist ein alter Wunschiraum der Ingenieure verwirklicht worden: durch dieses Bauwerk in Stahl ist zum
ersten Mal in der Geschichte der Menschheit eine Spannweite von lber tausend Metern frel Gberbriickt worden, mit
annahermnder Verdoppelung der bis dahin erreichien Spannweiten.

Othmar H. Ammann (1878 - 1365),
der Erbauer der George Washington
Bridge i{ber den Hudson River in
Mew York, realisierte zum ersten Mal
gine Spannweite wvon dber 1000
Metern. Auf dem Briefmarkenbild links
ist das Portrat wvon Othmar H.
Armmann, m Hintergrund die von ihm
gebaute Verrazanc Narows Bridge,
abgebildet.
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CRISSY FIELD

AIRPORT

P.0., Deapt.

Die George Washingion-Bricke Ober den Hudson in New
York (USA), erbaut 1927 = 1931, mit einer Gesamilange von
1450.8 m und einer Spannweite von 1066.8 m,

FDC zum Ereignis 100 Jahre Bauingenieurversinigung von
Amaerika, 1852-1952 (100" Anniversary American Society of
Civil Enginesrs)’. Meben der Washington-Bricke noch eine
Haolzbricke, wie sie um die Mitte des 19. Jh, haufig gebaut
wirden,

| Golden Gate Bridge, gebaut 1833 — 1837 von Josef B. Strauss

yr, EBElmer C, Bandy

SAN FRANCISCO Fausau
%;:mmf REDWOOD EMPIRE gy -

_G'. FEBRUARY 26, l‘93:3ﬁib- Wseconsin
Ir N
& BripE. &

Die wohl berlhmieste aller Hangebriicken ist die Golden Gate Bridge von Joseph B. Sirauss. Errichitet wurde die Bricke
vom 5. Januar 1933 bis zum 18, April 1937, Sie liegt am Eingang zur Buchil von San Francisco, Ralifomien (LUSA). Die
Hangebrucke hat Stitzweliten von 343,02 m + 1280,16 m + 343,02 m und ist bis zu 235 m hoch. Sie Oberspannt den
Eingang zur 3an Francisco Buchl mit eingr DurchfahrtshShe von 72 m. Sie hat sechs Fahrspuren fir den Strassenverkehr
und zwel Gehwege. Beliebl ist auch die rote Farbe dés Korosionsschulzes,

Dieser Brief vom 26.2.1933 wurde kurz nach Baubeginn befdrdert, also lange bevor die Golden Gate Bricke gabaut warl



45 Stahl und Beton dominleren den modermen Brickenbau
Sydney-Harbour-Brilicke [Australien), 1932, Fachwerkbogen, kombinierte Bahn- und Srassenbriicke

No. 163

provisorischer R-Zettel Nr. 5,

- Zwel B-Zettel vom Type Queensland”,
:ﬂfgﬁf&ﬁcﬁﬁ' En?;ﬁ:? der eine vom 5.E. Pylon, der anderna vam N.E. Pylon
Eckrandstilck

Postamt SYDNEY HARBOUR BRIDGE. Die Briicke hatte 1934 — 1942 eine eigene Poststelle. Bereits vor
der Eréffnung gab es vom 19.3. - 2.4.1932 im Nordost- und im Sidostpfeiler jeweils ein temporires
Sonderpostamt ,N.E. PYLON" (Nordost) bzw. ,S.E. PYLON" (Siidost), die beide sogar eigene R-Zettel
fir Einschreibbriefe bekamen. Vermutlich sind dies die einzigen Briickenpfeiler in der Geschichte der
Philatelie, die sich auf diese Weise belegen lassen!
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Celebrating 75 Years of the
Sydney Harbour Bridge

1932 —2007
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Die Sydney-Harbour-Bricke (Australien) mit 1650 Fuss = 502 92 Metern Spannweite zwischen den Mitten der
Auftagerbanke gemessen, die nach Baubeginn 1924 am 19.Marz 1932 erffnet wurde, ist nur wenig kirzer als die
Bayonnebricke Ober den Kill van Kull zwischen der Halbinsel Bayonne (New Jersey) und Staten Island (New York), die
eine Spannweite von 1852 Fuss 1 Zoll oder 503, 55 Meter aufweist,



4.5 Stahbl wnd Baton dominieren den medemen Brickenbau

USA 2010, Expressbnelm
Zu % 18,30 zeigt die Bixby
Creek Bridge, erdffinet
1932, 98 m Spannweita.
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Eligrnatnhelhrﬂtke bei Schiers, Graublinden, CH, 1530, von Robert Maillart {13?2 - Briicke in Veszprém (H),
1840). Mit Gber 30 m Spannweite ist die Salginatobelbricke die am weitesien gespannie schines Baispiel eine
Bricke Maillars. Sie is! auch saine erste reine Betonbricke. Kein artfremdes Beiwerk stin Bogenbricka aus Stahl-
die kiare Erscheinung, Die Bricke wurde 1991 von der American Sociaty of Clivil Enginears beton der “Vorkriegereit
(ASCE) als _historisches Denkmal der Inoenisurbaukunst” ausoezeichnet Maximumkante ertffnet 1535

Im Massivbrickenbau sind seit der Mitte des 20. Jh. auch Briicken aus vorgespanntem Beton
hinzugetreten. Im Jahre 1939 baute Eugéne Freyssinet (1879 — 1862) in Frankreich die erste Strassenbricke
in vargespanntem Beaton mit einer Spannweite von 19 m und einer Breite von 4,60 m. Diese Brucke wurde im
Zusammenhang mit dem Stauwehr ,Portes de Fer" (F) gebaut,

Die weltweit erste Eisenbahnbriicke 1943 in Spannbeton, im Machspannverfahren {post-tensioning) ausgefihrt,
existiert noch in Fribourg (CH), auf einem Nebengleis der SBB. Sie hat den Namen Pl (passage inférieur) du Cardinal’

Ein wichtiger Meilenstein im Massivbau war 1962 die Erbffnung der Briicke iiber den Maracaibo-See
{(Venezuela) mit Spannweiten von 235 m; allerdings handelt es sich hier nicht mehr um eine . reine’
Spannbetonkonstruktion, sondern um eine seilverspannte Briicke. Der Balken besteht jedoch aus Spannbeton
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Die General-Rafael-Zrdaneda-Brilcke dber den Maracaibo-See, ertffnet 1962, setzt sich aus zwei Rampenbricken
und sechs Schragseilbricken zusammen, Die Gesambiange der Bricke ist 8678 m. Die Offnungen zwischen den Pylonen
betragen 5 x 235 m. Der Ubergang zu den Rampanbricken ist j@ Seite 160 m. Die Pylonen haben eine Héhe von 82,5 m



4.5 Slahl urd Baton dominkaren den modemen Brilckenbau

Die Tasman Bridge ist
i Strassenbrickea
iber dan Derwent Rhver
in Hobart, Tasmanien
Australian.

Sapnnbetonbriicke.
Gesamtidnge  1385m.
Bauzeit 1960 — 1964

Schiffdurchfahrt 46 m,

Postkarte: gleiches Bild
fur den Werstempel und
die Bildseite

Viadukt wvon Millau (F). Der sehr hohe Millau-Viadukt
armoglicht de durchgehende Autobahnfahrt zwischen
Clermont-Farrand und Béziers, Gesamtlange des Viadukles:
2460 m. Breite 32 m. 7 Plailer, maximale Hahe eines Pfeilers
(P2) 245 m. Hohe der Pylonen: B7 m. (zusammen mit dem
hichsten Pledler rund 20 m  hdher als der Eiffeliurm!)
Fahrbahntrager in Stahl (orthotrope Platte). Stahlverbrauch

36 000 t, Betonvolumen: 85000 m”, eraffnet am 14.12. 2004,

Akashi Bridge

Ohnaruto Bridge, zwischen Awasji Island
und Shikoku, 1985, Gesamtlange 1629 m,
Mittelspannweite 876 m, aben 2 Spuran
fir Strassenverkehr, im Fachwerkkastan
zwel Bahnglaize,

Akashi-Kaikyd Bridge (J) Gber die Wassarstralle von Akashi, Autobahn-Hangebricke. Sie verbindet den Stadtbezirk
Tarumi-ku von Kobe aul der Hauptinsel Honshu mit dem Ot Awaji auf der Insel Awajishima, Mittelspannweite 19908 m.
Grundsteinlegung im April 1986, Urspringlich betrug der Abstand zwischen den beiden 208,3 m hohen Pylonen 1890 m.
Das verheeranda Erdbeben von Kobe am 17, 1.1985 schob jedoch die beiden Briickentiirme auseinander. Eréffnung am
5. April 1998. Kosten 7.5 Milliarden US-Dollar. Gesamtiange zwischen den Tragseilankemn: 3811 m. Jedes der zwei
Tragsedle hat einen Durchmesser von 112,2 cm, Versteifungstrager 14 m hehe stahleme Fachwerkkonstruktion,

Auch in Zukunft werden die Baustoffe Stahl und Beton im Briickenbau dominierend sein.



