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1.1 Wie schén ware hier eine Briicke

Das "Leben" einer Bricke beginnt damit, dass Leute wahrnehmen, dass in einer bestimmten Landschaft
eine Briicke sehr komfortabel wére. Die zwei nachfolgenden Belege von "Slippery Ford™ (Ford = Furt)
belegen, dass die Durchquerung einer Furt eine unangenehme, glitschige Sache sein kann und dass an
diesem Ort eine Briicke wiinschenswert wird. Passend dazu die beiden R-Zettel von ,,Stony Crossing®.
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Die Poststelle SLIPPERY FORD (USA, Kalifornien) existierte zwischen November 1861 und Januar 1811, Die kieine
Siedlung ist in der Tat nach einer rutschigen Furt durch einen kleinen Fluss benannt: , The immigrants found here a shallow
streamn crossing where the waters spread out over a large flat rock. This ford was also a dangerous one because of the
precarious footing on the water-polished rock and the swift-flowing stream clashing across the smooth surface.” Die
Poststelle hatte in den ersten Jahren nach der Offnung keinen eigenen Datumstempel. In solchen Fallen waren Aufgabeort
und Aufgabedatum vom Postmaster handschrifilich anzubringen. Diese ,Manuscripts®, wie das gezeigte Exemplar, sind von

Slippery Ford zwischen 1862 und 1867 belegt.
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MNach 1867 fehlen fur Ober zwanzig Jahre Belege von dieser Poststelle, bevor 1889 der erste Stempelabschiag
nachweisbar ist. Die Karte von 1910 tragt einen perfekten Abschlag des letzten verwendeten Datumsstempels, welcher
lediglich aus den Jahren 1208 — 1910 in ein paar Exemplaren bekannt ist.

® R-Zettel von ,,Stony Crossing" (steinige Bach- oder
STONY CROSSING Flussdurchquerung), 1890 — 1956 gab es dort, im
HEW S0UTH WALES siidlichen Outback von Neusidwales, Australien,
No. 285 eine kleine Poststelle, von der nur wenige
§ Stempelabschlage belegt sind. Heute ist dort nur
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1.1 Win schan wiire Fear eina Briscke
Der englische Ort Oxford” (Ford = Furt) an der Themse ist ein Ort, wo man einst Ochsen und
Pferde durch eine seichte Stelle im Fluss flhren konnte,
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R-Zettal von Oxford Street, ein ehemaliges Stadtpostamt von Sydney, das nach dem englischen Ort benannt worden
ist. Seit 1960 heisst dieses Postamt Crown Strest. Die drei R-Zettel stammen aus der Zeit zwischen 1924 und 1933,

Der italienische Ort ,Bagnacavallo” (wortlich ,das Pferd baden") filhrt seinen Namen auch auf
einen Flussiibergang zurlick. Dort konnte man auf dem Pferd durch den Fluss reiten, wobei das
Pferd aber ziemlich tief im Wasser gestanden haben muss. Deswegen “das Pferd baden”.

Bagnacavallo, Kieinstadt in der Emilia-Romagna, Pravinz Ravenna (1), portofreder
Dienstbrief aus dem Jahre 1862 mit glaskiar abgeschlagenem Datumsstempel.

Bevor eine Briicke gebaut wird, kann auch eine Fihre (FERRY = FAHRE) zum Transport von Menschen
und Tieren Ober ein Gewdsser dienen:
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Dig Postsielie LITTLE FERRY In Naw Jersay (LISA) gab es von 1873 — 1202, Hier ein saltener Stempel von 1283



1.1 Whie schin wilra hier eine Bricke

Rakaia. Dieser Ort ist nach einer historischen Flusslberguerung an dieser Stalle benannt.

—
Dben: 3 verschiedena Typen von R-Zetteln. Unten: Brief mit A-Stempel von 1896, Das Postamit exist. von 1875 -1889,

THE MANAGER,
UNION BANK OF AUSTRALIA

CHRISTCHURCH.

RAKAIA = IN DER REIHE AUFGESTELLT", Zur Flussiberguerung bei starker Strémung stellten sich die Maoris in
amer schragen Reihe auf, um die Kraft des Wassers zu brechan, wie folgt Ein erster Mann steigt ins VWasser eines
reissenden Flusses, falls notig an der Hand gesichert durch gine Person am Ufer. Ein zweiter steigt an ihm vorbei, stelit
sich gegen die Strdmung versetzt auf und reicht dem Nachbar im Wasser die Hand. Dann ein dritter. vierter usf. Sie
bilden eine schrag gegen die Stromung stehende Kette, bis das andere Ufer erreicht ist. Weitere, vor allem schwichere
Personen kinnen an dieser Kette entlang den Fluss durchqueren, und schliesslich wird die keite in umgekahrer
Richiung wieder abgebaut. Und s kst klar: Wie schin wire es, hier gine Bricke zu haben,

Die Briicke als technisches Mittel zur Uberwindung natlricher Hindemisse ist die Lésung aller
Probleme und fordere in jeder Zeit hichsten Einsatz an Kenntnissen, ldeen und Mut. Ist ein
Hindernis einmal Oberwunden, kann die Uberbauung im erschlossenen Gebiet oft nicht mehr
gebremst werden. Ob dies dann noch immer schon ist, bleibt eine andere Frage:

TOKELAU . B} : TOKELAU ... Bf\ : TOKELAU ... B(), ; JOHEL TOKELAU
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1932 enistand die SYDNEY HARBOUR BRIDGE. Zuvor war die Gegend nérdlich des Port Jackson [auf dem
Briefmarkenstreifen das Gebie! rechis der Brilcke) nur umsténdlich erreichbar und deshalb nur dinn basiedell geweasen,
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Briicke benétigt man eine entsprechende Zufahrtsstrasse und es entstehen vorerst Bauten langs
derselben. Die Briicke beeinflusst somit das Verkehrskonzept einer Gegend oder einer Stadt und
die Zufahrisstrasse erhalt oft ihren Namen (Beispiel unten, ,An der Spandauerbriicke"):

THIS SPACE FOR CORBESPONMDENCE
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Wie Bricken plétzlich zu Knotenpunkten werden, kann man schén an dem kleinen

Ort BRIDGE in Idaho dokumentieren. Im Jahre 1878 wurde hier eine Briicke Uber

den Raft River gebaut Lind im folgenden Jahr siedelte sich bereits eine Postsielle
hier an.
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GANZSACHE PYRMONT BRIDGE ROAD mit dem 1d-Wertzeicheneindruck mit dem Portrét von King Georg V,
ein Umschlag, der auf Bestellung durch das Unternehmen Kerr & Co., mit Sitz an der PYRMONT BRIDGE ROAD,
von der australischen Post hergestellt wurde. Die Ganzsache ist eindeutig als Privatganzsache zu identifizieran,
denn die australische Post hat nie Fensterumschlage als amtliche Ganzsachen herausgegeben.

PYRMONT BRIDGE ROAD ist eine 3 km lange Auffahrtsstrasse auf die Pyrmont Bridge, welche den Stadtteil
Pyrmont mit dem Zentrum von Sydney verbindet. Diese Briicke hatte eine wichtige Bedeutung fir die



1.2 Eine Bruckenkonstruktion braucht Fachleute

Die Grundausbildung der Briickeningenieure erfolgt an Technischen Hochschulen oder Technischen
Universitaten:
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Die Ecole nationale des ponts et chaussées, anfanglich Ecole royale des ponts et chaussées
genannt, ist die alteste Ingenieurschule. Jean Rodolphe Perronet (1708-1784), der Sohn eines
Schweizer Offiziers in franzosischen Diensten, war Begrinder und erster Leiter dieser Schule, die
1747 in Paris gegrindet wurde. Oben zwei Belege zum 250, Jubdaum dieser berihmtsn Inganieurschule.

EIDGENUSSISCHE E C O L
TECHNISGHEY POINTECHNIQL
HOCHSCHULE fa) FEDERALS
1855-1955 l 1855-1959

Die Eidgendssische Technische =

Hochschule von Ziirich, CH, besteht seit

1855. Abgekirzt heisst sie ETH oder ' | Sonderausgabe 100 Jahre

Paly, heute jedoch ETHZ, d.h. ETH Zirich, Eﬂs-ﬁjgfn dﬂﬁfﬂﬁ;ﬁ:}ﬁ ;nr

da in Lausanne seit 1969 eine zweite Sprache, — Rechts: Briefmarka

Technische Hochschule besteht, die ETHL zum 100jahrigen Jubitaum.

oder ETH Lausanne.

125 JAHRE

180jahriges Jubildum der ETHZ
Ersttagsstempel Postamt 8082 |

1980

! Flaggenstempel zum 125jghriges Jubilaum dar ETH

HELVETLA

Sonderausgabe 150 Jahre ETH Zirich, mit Abant ,Grosser Fleck
zwischen den Fenstern (8. Marke im 16er - Onginalbogen). |

HELVETIA

IEHE s hTH BRI




1.2 Eina Brickenkanstruklion brawcht Fachieuts
Die Normentitigkeit der Fachleute fiir die Bemessung der Briicken erfolgt im Rahmen von

Ingenieurvereinigungen:
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Der Schwelz. Ingenieur- und Architekten-Verein (SIA) wurde am 28 Januar 1837 - einer Zait der Entfaltung der
Technik — in Aarau gegrindet er hat zum Ziel, die Kontakte zwischen Berufsleuten der verschiedenen technischen
Fachrichtungen zu fordem. Als Berufsverband mit Sitz in Zorich setzt sich der SIA fir die Interessen seiner Mitglieder in
fachlicher, wirtschafilicher sowie juristischer Hinsicht ein. Die rund 15000 Mitglieder des SIA blrgen fur eine ethische
Berufsaushiidung, for fairen Wettbewerb und halten sich an die Standesregein, Der S1A publiziert Hilfsmittel (z. B. Normen)
fiur die Berufsausbildung. Briefmarke zum 150. Jubilaum.

DIN (Deutsches Institut fiir Normung e. V., gegriindet 1917) ist ein eingstragener gemeinnitziger Verein mit Sitz in Berlin.
DIM ist die fiir dis Normung zustandige Institution in Deutschland. Beachte auch die sich verandernde Bezeichnung der Post



1.2 Emne Brickankonatrukton brawcht Fachlieuta
Ausbildung und Weiterbildung der Briickeningenieure im Rahmen der IVEH-Kongresse

|ABSE/AIPC/IVBH
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Dig Internationale Vereinigung fir Brickenbau und Hochbauw (IVEH) /
Association Internationale des Ponts et Charpentes  (AIPC)/
Intermational Association of Bridge and Structural Engineering
(IABSE)/ wurde im Jahre 1929 in Zlrich wvon Ingenieuren aus 14 Landem
gegrindet, welche die Motwendigkeit einer engeren Zusammenarbeit der
Menschen sowie die Wichiigkeit des Austausches von Erfahrung, Wissen
und Erkenninissen Cber alle Grenzen hinweg erkannt hatten. Die VBH
war die erste intermnationale Vereinigung wvon Bauingenieuren. Sie
beschrankt sich auf den Bereich des konsiruktven Ingenieurbaus. Die
von der |WVBH organisierten Seminare, Kolloguien, Symposien und
Kongresse finden in aller Welt statt.
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1980 fand der 11. Kongress der IVBH in Wien statt. Die Osterreichische
Post gab hierlDr eine Briefmarke heraus (Ausschnitt FDC). —F
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INTERNATIONAL ASYOCIATION FOR BRIDOE AND STRUCTURAL ENGINEERING

188 fand der 14, IVBH-Kongress in New Dethi (Indien) statt. FDC mit Kengress-Logo und Sondermarken. Auf der einen ist
die zweite Hooghly River Bricke in Kalkutta, damals im Bau, abgebildet, eine seilverspannte Briicke mit 452 m Spannweite,
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Die Ausfiihrung der Briicken erfolgt durch Tiefbau- und Stahlbauunternehmungen:

Frelvorbau: Montage eines stidhlernen Vollwandbalkens variabler Hithe:
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«— Montage von stihlernen Fachwerkbogen —

+—Panamakanal, Bogen 343 m Sydney, 502.3 m—s

Bau von Hiangebriicken:

Wenn die Tragkabel einer Hangebricke mit einem
mechanisiarten Luftspinnverfahren montiert sind, wird mit dem
Bau des Fahrbahnirdgers von der Pylonmitte aus begonnen.
Uber Wasser werden die einzelnen Segmente
eingeschwommen, mit Kranen hochgezogen oder mit einem
Schwimmbkran hochgeschoben, Sie werden an  den
sankrechien Hangem befestigt und miteinander verbunden.
Seit Roeblings Zeiten, siehe unten, hat sich das Verfahren
Zum Spinnan der Kabel wohl verfeinert, es ist aber im Prinzip
immar gleich gebiiaban.

Rechts: Bau der Golden Gale Bricke in San Francisco,

die wohl berGhmteste aller Hangebricken, Ing. J. Strauss,
18937 eroffnet Mit einer Spannweite von 1281 m Gberbrickt sie
die Hafeneinfahrt von San Francisco,

TAG DER BRIEFMARKE 1992

DeuichrAmenikanischer Briiclemschlag
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August Roebling (1808 -1868) entwickelte im Jahre 1844 fir das Projekt einer neuen Kanalbricke Gber den Allegheny-

Fluss (USA) seine bedeutendste Erfindung fiir den Bau von Hangebricken, das Luftspinnverfahren zur Herstallung der
Caila ik ginrolnan Neskbibas s/ M imsd ©f=ilae il Eabhoalbaratalliomes Fed Aoe Brasslbhommeionblon emmes ks S0 40 45509



1.4 Nutzung
Nutzung durch Fussgénger ( => Fussgéangerbriicken)

Eine Fussginger-
bricke muss die
Last einer sehr dichi
gedrangten
Menschenmenge
tragen kdnnen,

WEIIERS. (111 ¥R AL v

R

S — R & e

F
L

o omet B wh ey o0 - EE

e F

Zick-zack-Tormiger Grundriss der
Briicke, damit bise Geisler dem
Paszsanten nicht folgen kbnnen!

SEFOBEL SALEMEAOMS

Privatganzsache ,Giesshibl Sauerbrunn® {heule Kyselka, Tschechien) mit dsterreichischem Werlzeicheneindruck aus
dem Jahra 1808, XX|. Philatelistentag Deutsch-Osterr, Philatelisten-Versing, Im Vordergrund eine Fussgangerbrilcke.
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Briefmarken mit dem Schellen - Ursli:
Hefichenausgabe links, Schriftzug .Copyright’ 9 mm lang
Normalausgabe rechts, Schriftzug ,Copyright” 12 mm lang

Chengyang Brucke bei Guangxi (China)
gebaut ~ 1920, Lange rund 70 m
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NEW RIVER GORGE BRIDGE

Pro vare: & LUMREBDD

Brickenspial I giocoe del ponte” Einmal pro Jahr ist die New River Gorge Seufzerbricke, Venedig
auf einer Bricke in Pisa (I), alle Bridge, eine imposante Stahlbogenbriicke bei
Jahre am letzten Juni-Sonntag. Fayetteville, WWest Virginia (USA), for

Fussganger begehbar.
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1.4 Mutzung - Fussganger
Nutzung durch Fussganger ( => es gibt auch Hauserbriicken)

Ponte Vecchio in Florenz (l), auch Goldschmiedebriicke genannt, abgebildet auf einem Deckel eines
Briefmarkenhefichens der Vereinten Nationen von 2002 Diese Hauserbriicke fihrt Gber den Fluss Arno und ist, wenn
nicht die dlteste, zumindest eine der aitesten Flachbogenbricken, die es gegeben hat. Sie wurde von 1341 bis 1345 von
Taddeo Gaddi (1300-1366) erbaut, 6fters beschadigt und wieder aufgebaut. Spannweite 32 m, Pfeilhtthe knapp 5 m.
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Hduserbriicke in Fenghuang (Rainbow Bridge in ancient town), Provinz Hunan (China), Bogen in Mauerwerk




1.4 Nutzung - Strassenverkeh
Nutzung durch Strassenverkehr { => Strassenbriicken)

1. Expresssirasse in Thailand, Erdffinung 1981,
Dindaeng-Tarua-Exoressway

Nutzungsénderung Fuhrwerke => Automobile flr viele Bricken maglich. Die Karte aus Heilbronn zeigt die zentrale
Bedeutung von Brilcken im Verkehrawesen, Gerade 1dufl die Hauptsirasse der Stadi auf die Bricke zu, und rechis befindet
sich die Fost, die an einer strategisch gunstigen Stefle liegl. Die Karte stemmt aus dem Jahre 1887, Damals gab es noch die
Wilrttembergische Post, die beraits den Service von Werzeicheneindruck suf Privatbestellung anbot.




1.4 Mutzung = Strassenmverkehr
MNutzung durch Strassenverkehr | => Strassenbriicken)

Sirassenbricke im Libamon Straszenbricke auf den Philippinen Strassenbricke in Russland
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Eingeschriebaner Eilorief mit sechs Briefmarken, porfogerechi. Europabrucke bei Innsbruck, Uberspannt in 190 m Hohe das
Siltal. Haupttrager in Stahl mit orthotroper Fahrbahnplatte, Spannweiten von 81 - 108 — 198 -108-81-81 = B5T m.



1.4 Nutzung - Dahnvercehr

Nutzung durch Bahnverkehr ( => Bahnbriicken)
Eine Bahnbricke ist ein Bauwerk zum Uberspannen von Hindernissen in Eisenbahnstrecken.

Travessia Ferrovidria da Ponte 25 de Abril » Chegado a margem sul
308~ 2L
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brauner Zugboden Ungezahntes Vorlagestick schwarzer Zugsboden
Bahnbricken in Mauerwerk am Gotthard, CH {Leventina), Pianotondoviadukt

PUEHTE DEL F. C, W, O, ARGERT |NO-HADY DE T ek

Argentinische Ganzsache, um 1200, Zugskomposition auf Durchiaufirgger, Parallelfachwerk mit Si. Andreas-Kreuzen,
Auf der Gotthardstrecke (CH) hatten viele Bahnbricken der 1. Generation das gleiche statische System wie die oben
dargestelite Bahnbricke in Argentinien,



1.4 Mutzung — Bannverkehr

Mutzung durch Bahnverkehr { == Bahnbriicken)
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Dampfzug auf Dampfzug auf
Vollwandbricke Holzbricke, Australien
in Stehl, Japan

VIET Nam Sii

e

Darmplzug auf 100 Jahre Jugeslawische Eisenbahnen. Im Hintergrund die Dampfzug auf
Fachwerkbricka in Stahl ginspurige Bahnbricke in Stahlbeton auf der Strecke Fachwerkbriicke in Siahl
Vielnam Zagreb — Maribor, Baujahr 1206, Spannweite 41 m. Yietnam

Biock gezdhnt und ungezahnt,

Elekirische Zige auf einer Briicke (Brickenbild durch die Lorrainebricke in Bemn inspiriert). Symbolische
Darsteliung der Bahn als Lebensnerv der Indusirie. Portodnderung am 1.3.1248: Femverkehr 20 Rp..
Express 80 Rp. Es fehlan 10 Rp. Dia Post vermerkt das einfache Nachporio von 10 Rp. handschriftiich.



1.4 Nutzung — Strassan- und Bahmeerkahr kombinisd

Nutzung durch Strassen- und Bahnverkehr { => kombinierte Strassen- und Bahnbriicken)

—— =

Die erste grosse Eisenbahnhangebricke der Welt '.
uber den Niagara River. Sie wurde von J A, Hoebling |
(1806 - 1B69) mit zwel Geschossen gebaut, eine |
fir die Eisenbahn (oben) und eine fir die Strasse i
{unten), Baujahre 1851 - 1855 Spannweils der

rﬁittﬁiﬁﬁ'ﬁuuu rud 250 m. 1897, also nur 22 Jahre f, ' Rt i
spéter, musste die Bricke ersetzt werden, da sie den | 1S - |
immer schwerer werdenden Zlgen nicht mehr die | L !

erforderliche Sicherheil bot,
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TOKYD CENTRAL POST OFFICE
PHILATELIC SECTION

C.P.0. BOX 888, TOKYO
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Seto-Oohashi-Briicken zwischen den japanischen Insaln Honshu und Shikoku, erdffnet 1988. Folge von
varschiedenen Bricken, Strasse 4-spurig oberes Deck, darunter im Fachwerkirdger 2 Glalse (iir die Bahn.

Dia Rickseile der
Mannheimer Karte (unten)
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Die 1. Mannheimer Rheinbricke (D). Dis Mannheimer Karte {verwendat im Jahr 1800) zeigt die Lage der Stadt 2wischen
Rhein und Neckar. Die privilegierte Lage ist natlrlich mit encrmen Problemen hinsichtich des Landverkehrs erkauft
Deshalp kam den bedden Bricken (der kombinierten Bahn-fStrassenbricke Uber den Rhein nech Ludwigshaten und der
Strassenbricke Ober den Meckar) eine ganz zentrale Bedeutung zu. Die Abbildung stellf die verkehrstechnische
Bedeutung von Briicken in der Gesamftansicht der Stadi sehr schin dar. Die Rheinbriicke wurde in den Jahren 1865/67
in Schweisseisen als eine kombinlerte zweigleisige Eisenbahn- und Strassenbriicke gebaut.




1.4 Nutzung = Sirassen- und Bahnverkehs kombinert

Nutzung durch Strassen- und
Bahnverkehr ([ => kombinierte
Strassen- und Bahnbriicken)

Damm von Melide (CH) mit
Brikcken fiir die
Golthardbahn (Zwel Gleise) und
Slrasse

Lombardsbrilcke in Hamburg ()

Quittungsmarken der Hamburger
Lokalpost Hammonia fir ausgelieferta
Massensendungen, ausgegeben 1888.
Der gefaltete Zwilferstraifen (68 + B6)
vom linken Bogenrand enthalt den .
seltenen senkrechten Zusammendruck R U N R R e e :
der 10-Mark-Marke mit der S-Mark-
Marke. Der Streifen reprasentiert den
enormen Mominalwert won 80 Mark,
was zum Beispiel 4500 Sendungen
innerhalh Hamburg mit  ainem
Einzeiporto von 2 Pfg entsprach.
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Die Lombardsbricke besieht aus drel
hintereinander folgenden Korbbogen
aus Zlegelmauverwerk  (kUnstiches ;
Mauerwerk). Alle Aussenflachen der |=-1:3 e B S T
Briicke sind mit Granitquadem vy g S A ey
verklgidet. Die Lombardsbricke trennt
die Blnnen- won der Aussenalster. Die
Breite der Bricke im heufigen Zustand
ist zwischen den Bristungen 47,55 m
Diese Zahl setzt sich zusammean aus
einem Gehweg von 34 m auf der
Binnenalsterseite, einer Fahrbahn von
16.05 m, sinem Gehweg von 3.5 m.
Daran schliesst sich die vierspuriga
Eisenbahn mit 18.7 m Breite an. Den
Abschluss macht ein Promenadanweg |
von rund 59 m Breite auf der
Lussanalsiarseite.
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1.4 Mutzung — Wasser und Schiffe

Nutzung durch Wasser und Schiffe | => Agquddukte, Schiffsbriicken, Kanalbriicken)

PR N ] = =

Tsujun-Aquadukt in Japan, mit Wasseriberlauf. Postfrisches Markenheftchen.

nijm SRR

Pont du Gard (F). Diese 49m hohe und 273m lange Brocke in Mauerwerk gehort zu der rund 50 km langen

Wasserleitung, die um 15 v. Chr. G. van den Ramern unter Agrippa erbaut wurde, um gutes Quellwasser aus der Gegend
von Uzés nach Nimeas zu leiten.




1.0 AllerungsproZzesse, unternali, crsatzoauten

Alterungsprozesse/
Unterhalt:

MAINTENAMNCE

is$90

Basel! 13.-146. Februar

Bricken sind wie alle Bauwerke einem Alterungsprozess unterworfen (siehe das Beispiel eines griechischen
Aquaduktes unter den Einwirkungen des Klimas, der Witterung, der Baustoffalterung). Mit Unterhaltsarbeiten
(maintenance in franzdsischer und englischer Sprache) wird die Lebensdauer einer Bricke wesentlich verlangert.
Jeder Eigentimer von Briicken ist auch fir deren Unterhalt verantwortlich. Bei den SBE (Schweizerische

Bundesbahnen) werden hierfiir Briickenrotten eingesetzt.

Der Ortsname BRIDGEMAN
(Minnesota, kleine
Dorfpoststelle 1889 - 1911)
geht auf einen englischen
Einwanderer dieses Namens
zurick, Der Familienname ist
eine alte mittelalterliche
Berufsbezeichnung fur den
Bruckenwarter.

Sarr- Aoy oA ﬁwéﬂ JE
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Bei den vielen Holzbrlicken in
den USA bestand Brandgefahr
wegen herabfallender
Bremskidtze von Wagen. Diese
wurden deshalb durch ein Haus
gesichert, in dem der
Brickenwarter wohnte, Die
kalifornische Poststelle
BRIDGEHOUSE im Sacramento
County existierte lediglich von
1901 bis 1918. Dieser 1. Stempel
ist zwischen 1905/09 belegt.

[T
7

FHIS SFACE FOR WRITING MESBAGES
~

i

&

e
; .
L1 A “_"-: it ". Loty Ll ba L

% =T

FOR ADDRESE ON

Eine Variante dieses Berufsnamens fur Fachleute des Brickenunterhalts ist BRIDGER. In South Dakota war
aing Nofoostetalle 1990 — 19400 narh girnaer Parean diseae Mamane banannt BRraf mit | atetrancetamnal



1.5 Alkerungsprozasss, Linterhall, Ersatzhauien
Ersatzbauten:
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Brickenersaiz bei Diepoldsau {CH). Strassenbricke. Die alte Fachwerkbricke in Stahl, Baujahre 1912714, wurde
1983/85 durch eine seilverspannte Betonbriicke, die erste in der Schwelz, ersetzl. Gasamtiange 250 m, davon sind 178 m
gseilverspannt Die Spannweite Uber den Rhein betrigt 97 m. Schlanke Brickenpiatte. Dis Kare wurde am 29.8 1985
versandt (Werbestempel mit aller Fachwerkbricke), postlagernd. Da sie ainen Monal spdter pnichl abgeholt wordan ist,
musste sie wvon der Post an den Absender zurlickgeschickt werden. Normalerweise kime der Stempel Gr das
Retournieren auf die Rickseite der Karte. Da die Ricksaite der Karte jedoch stark bedruckt ist und auf dem Druck kein
Stempe! sichtbar wére, kam der Werbestempe! mit der neuen Bricka, Datum 2881985, auf die Vordersaite der Karte,

Le pont de Kwale

w1 TROPIEEL pour la Socsii bisbwinss ds Mowiss ol 38 Crmyes - Reoroskesaon wieejis
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Die Bailey-Bricke ist eine lransportable, aus vormontierien Einzelbauteilen zusammensetzbare, Mot- oder
Behelfsbricke. Sie wird auch als Militdrnotbriicke bezeichnet, Die urspringliche Entwicklung wurde in Deutschland
durchgefihrt, die wesentliche Weiterenlwicklung fand dann aber in Grossbritannien statt. Die ersten Bricken waran
18944 einsatzbereit, Hier ein Einsatz in Mayolle, einer franzdsischen Insel NW von Madagaskar.



1.6 Zerstorung und Wiederaufbau
Zerstorung der Bricken durch Naturgewalten

AUCKLAND

Erdbeben st auch eine MNaturgefahr  Neuseslandischer
Ein Hochwasser filhrte im Jahre 1827 zum Sonderstempel von 1985 for die ,Third World Conference for
Einsturz der abgebildeten Rheinbricke Earthquake Engineering’. Das erdbebensichere Bauen ist in den
Twischen Liechtenstein und der Schweiz. meisten Regionen der Well auch fir die Bricken eine essentisfle
Anforderung. Stempel auf einem Einlieferungszettel eines R-Briefes
isehr ungewthniich fur Sonderstempal!)

Zerstérung der Briicken durch Krieg und Wiederaufbau

BEBMREI

1. Weltkrieg. Zerstare
Stahtbricks, Militirpost-
Ganzsache. Japan,
rechts. Kopie Anschriftseite

Im Semmer 1999 haben NATO-Krafte etliche Bomben- und
Raketenangriffe auf militarische, industrielle und wichtige
verkehrstechnische Ziele in Jugoslawien durchgefuhrt. Die
jugoslawische Post hat darauthin einen Satz mit sechs
Werten zerstdrier Bricken verausgabt.

Muring, Siresse, zweibogige OstruZnica westlich Belgrad,
Steinbrocke, in Monteneara Stehlbricke. Strassenbricke

“aradin-Bricke in Movi Bistrica im Slden Zedeljev-Bricke in Novl Sad Gber die Grdelica-Bricke,
Sad Ober die Donau, Serbiens, Strasse, Donau, 2 Betonbdgen von 238,85 m Eisenbahn,
Strasse Stahlbetonbricke und 174,08 m, es folgten weitara Stahifachwerk

Baschadigungan, Strasse und Bahn



1.6 Zersitrung und Wiedaraufbau
2. Weltkrieg
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bridcke im
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Bricke dUber die Bleilochialsperre in Saalburg | Camsdorfer Bricks (ber die Saale bei Jena

Thiringen Mi.-Nr. Block 4 ay (111}

Blockausgabe: Wiederaufbau zersitrier Bricken mit den Werten 10 PF., 12 Pf. in
dunkelrotorange, 18 Pf. und 24 Pf. auf holzhaltigem, gelblichgraven Papeer mii
Spargummierung. Der Block llegt vor in der ersten Aufiage mit der Typa |- linke Linie der
Markenumrandung unterhalt der Mittellinie gebrochen. Er findet sich mit Zusatzirankatur
87bp1 und 10 Pf. Ziffer auf Fern-R-Brief (Nr. 108dg) ab: ERFURT 1 z 30.3.46 und trag!
rockseltig als Ankunfisstempal: BERLIN-CHARL OTTENBURG % 12.5.45. Ob er allerdings
Uber den Postweg befordert worden ist st unwahrscheinlich [(Zedtunterschied zwischen
Abgangs und Ankunflzdatum).



2. Die Perspektive des Statikers: Biegung, Druck und Zug

2.1 Statische Grundsysteme in der Natur

Die Natur war Vorbild fiir die ersten Briicken. Ob es ein umgestlrzter Baum, eine Liane oder
ein natlricher Felsbogen waren, die Nutzung dieser willkommenen Hilfsmittel bot die Grundlage
fiir die zielgerichtete Entwicklung von Brickentragwerken. Alle Brickentragwerke sind aus einem
der drei folgenden statischen Grundsysteme (Stammbaum der Brickentragwerke) abgeleitet:

Grundsystem Balken (Biegung) Grundsystem Seil (Zug)
1. Grundsystem: Balken [(Blegung):

KW=y~ E.i-i.l.‘-'i;ﬁ‘; _
FOOT-BRIDGE

Grundsystern Bogen (Druck)

CENTIZNNi smnau

Rickseite der russischen Ganzsache

Mit der Zeil wurden auch Furien
Uberbrilckt, diese Jnatoriichen”
Flussiibergange, weil hier dia Erstallung
Yon Zwischenabstitzungen durch
Enzelne Sieinbldcks und
dariiberliegende Steinplatten mit einer
Balkenfunktion ohne allzu  grosse
Schwierigkeiten maoglich war. Die
Briefmarke zeigt die Tam Steps Ober dig
Barle bel Dulverion, prahistorische
Bricke aus Feisbibcken und
Steinplatten, 55 m lang.



2.1 Siatische Grundsysteme in der Natur
2, Grundsystem: Seil [Zug):

Aus Schlingpflanzen (Lisnen) geknipfte Hangestege Uberspannen ein Hindernis:
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Maturbricka in der Mahe von Hrenska, im N von

Tschechien, tefster Pkt in B&hmen, 112.5 m (0. M.
Ardeche. Frankralch



2.2 Balkenbricken (Hauptelement auf Biegung beansprucht)

Einfache Balken (Vollwandtriger)

[y

L |

Schiluchenbricke im Malbuner Tal (FL) Einfache Balken Bricke auf Alp Veldna {FL)

Auch bei hohen Ufern und schmaben Gewdssern sind friher fr den Brickenbau Holzstdmme verwendet worden.
Aber irgendwann war dem wagen der Lange, Haltbarkeit und Clualitat des Holzes ein Ende gesetzt. Hier wurde die
Entdeckung der Kragbaulechnik von Bedeulung. Durch das allmahliche Vorkragen von Holz- und Steinplatten von
unten nach oben suf beiden Seiten zum sogenannien falschen Gewdibe wurde es wieder méglich, die dadurch
verringerte Entfernung nach alter Art mit einem Balken zu Oberbriicken. Diese Kragbautechnik fihrie erstmals zum
Bau von Wolbungen.

Veriangerung der Spannweite durch Anwendung der Kragbautechnil:

George Washingion Bridge —

Holzschubsiege in Kragbautechnik (Bhutan)

me P

Fp—er— §|_

. W :
Wangdion Zam {bridge] span of 150 ft. long, corstrocted with Hmber without using smgle piece of tron, ult in dnid esghieenth
cembary, was mwintnined for pibdic vise 15l |1-|.||'\..-|;'q\1.‘| by i iy 1504,

Draswicg: Lient Samme] Dlavis-1783

Wangdue Zam Bricke in Bhutan. Holzschubsteq in Kragbautechnik, 180 Fuss Spannweite, also knapp
65 m! Die Mite des 18. Jahrhunderts gebaute Briocke wurde 1888 durch eln Hochwasser zerstort
Diese Fussgangerbricke hat also wahrend rund 250 Jahren gedient (Die Briefmarke links oben ist dem
hunderfjdhrigen Jubilduem der Tower Bridge in London gewidmet.)

Zur Uberbrickung breilerer Gewdsser mussten Wege gefunden werden, inmitten der Gewasser Pfeiler zu
errichten. Es gab damals vorerst nur die Moglichkeit, feste Pfeiler zu errichten, wenn durch Umleiten des
Bewassers die Aufstellung der Pfeiler im Trockenen erfelgen konnte. Auf derartig gebaute Pfeiler kannten dann
Holzbalken gelegt werden, mit dem Machieil, wegen der begrenzien Lange der Holzbalken sehr viele Pfeiler
errichten zu miissen.



2.2 Balkanbricken Einfache Balken
Einfache Balken | => Fachwerktrager)

Um die Spannweite zu erhShen oder die Last zu vergréssern, mussten die langen dinnen Balken
unterstitzt oder aufgehangt werden. Die unterstitzten Balken werden Sprengwerke und die
aufgehangten Balken Hangewerke genannt. Eine Kombination dieser beiden Systeme nennt sich

Hinge-Sprengwerk. Diese Konstruktionen sind erst ab dem 15. Jahrhundert aufgekommen.

einfaches Hinge-Sprengwerk —

Dies fihrte dann zum
einfachen Balken als
Fachwerktrager

| einfaches Hingewerk

Fachwerke bestehen aus zug- und druckfesten Staben, deren Enden in den Knotenpunkten miteinander
verbunden sind, Nachfolgend einige Eia'nspiﬂlﬁ. nach der Form der Gurtungen benannt;

s—Trapez-Fachwerkirdger—

Definitive Marke
wvon Mordkorea

12. Entwurfsphase fiir aine nordkoreanische Briefmarke.
Die Prifung durch verschiedens Minsterian betr artistischer
Qualitat, Beschriftung und sozialistischer Aussagekraft fihrt Femretericboveviorttimemd

dann zum dntten, meist akzeptierten Originalanbwurt,
Halbparabel-Fachwerkirdger




Durchlaufende Balken (Vollwandtréger)

2.2 Balkenbrlicken Durchiaulendes Balken

Durchlaufirdger dber sleben Fadder,
Widerlager - 6 Pieiller - Wideriager

Ponl de Chevird bai Nantes (F). Gekrdmmier Durchiaufliréger in
Spannbeton mit einer Gesamilange von 1562 m. Soich lange
Bricken warden in Dilatationsabschnitte getallt, d.h. &= antstehen
einige Fugen Im OUberbau, um die Problame mit den
Langenanderungen des Uberbaus infolge Temperatureinwirkungen
zu beschranken. Maximumkarte.

+— Criginalmarke

— Abart:
orange Farbe fehlt

Briicke zur Insel Qléron (F), Fertigstellung 1966
totale Lénge 2865 m, 45 Pfeiler, Brickenverlauf
S-firmig. Vorbau vom Festltand her mit 3.3 m
langen Fertigelementen [Hohlkasten-
querschnitte), die mit Vorspannkabeln wie eine
Perlenkette zusammengespannt sind.

Ungezihnter Andruck



Durchlaufende Balken, Fachwerktrager in Stahl und Beton

Durchiaufender Paralleltrager,
Stahl, Strebenfachwerk mit
Pfosten, Strassenbricke Thang
Long in Hanoi, Vietnam.

Durchlaufender
Fachwerktrager in
S, Beton, mit Vouten

Durchlaufender Paralleltrager,
Stahl, Strebenfachwerk —

TS
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Canalansicht, Gruss aus dem Zoologischen Garlen zu Dresden.

Karte aus dem Zoo Dresden. Diese sehr seltene Ganzsache (es dirften nur noch so um die 10 Exemplare existieren)
zeigt die Wege der Besucher zwischen den Gehegen fur Wasservéigel, mit einer Durchlauftrégerbriicke fir Fussgénger.
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2.2 Balkenbriicken, sailvarspamnis Bricken
Seilvarspannte Bricken (Schriagseilbriicken)

Der mit Sellen gehaltens, durchlaufende Balken ist das
dominante statische Grundsystem der Briicke o ——
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Stilisierie Schragseiloricke

Seile facherartig angeordnet:
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Biock + Briefmarken oben rechis; Mubarak-Paace Bridge Egyvpl/Japan Gber den Suezkanal, 1997-2001, Spannweite der
Mitteldffnung 404 m, Durchfahrishéhe 70 m ! Unten rechts: Aswan Bridge Gber den Mil, 1986-2002, Mitteléffnung 250 m.,

*—

DObearste
Briefmarkea
rechts mit

Flattenfahler
<griner Busch
auf der Wisse”
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Kidhfbrandbricke in Hamburg (D),1874. Spannweite der Mitleldéfinung 325 m. Durchfahrishdhe rund 54 m. Héhe
der Pylonen = 135 m. 4 Fahrbahnen, Breite 17,6 m. Portogerachter eingeschriebaner Briaf (400 Pf.). retourniert.




Rahmenbrilcken

2.2 Balkenbricken, Rahmenbrickan

FRLa ]

Bei Rehmenkonstruktionen sind die Briickeniberbauten mit den Pfeilern und den Widerlagem manolithisch, d_h. wia in
einem Guss, verbunden. Auf den Briefmarken sind mehrstielige Rahmenbriicken dargestelll.

(Hgn s

SEROATETNE WHETANE PRATONNICE PNAMIK

Rahmenkonstrukticn mit. Youten 0Ober eine
Zufahrissirasse 2um  Messegelande i Brinn
(CZ, Tschechische Republik), Baujahre: 1985/66.
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I — Markenheflchen und Briafmarke
{Olandbriicke}) aus  Schweden.
Dargestellt sind Teile von Briicken,
wo die Uberbauten und Pleiler
mondditisch werbunden smd,

! Doppelspunge, vorgespannte Bahnbrlicke (ber dén Rio Douro bei Porto (P). Projekiverfasser. Praf. Edgar Cardoso. Au
der Briefmarke sind die drei grissten Spannweiten von 125 m — 250 m — 125 m sichtbar. Der Uberbau ist mit den Pleilern
monolithiseh verbunden. Die Gesamtldnge der Bricke betrégt 1030 m. Sie wurde 1988 in Betrieb genommen, Im
Hintargrund ist die Bricke Maria Pia von Ing. Th. Seyrig und der Unternehmung Eiffel aus dem Jahre 1877 sichibar,



Sprengwerke
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Span nhetn-ntlrucke Uber den Fluss Gouritz [Stdamka), Stltoeeiten 55 m -
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Grande-Duchessa
(L} Ober das Tal
Stahtbrickea.

18966, Spannwealle 234 10 m,
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Spannbetonbricke am Grossen Dreesch
bai Schwarin (D) mil Stiitzwaiten von

28 m =45 m=28m,.

Siahfachwerk (Brasilien) —

HELVETIA
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2.2 Balcenbrickan, Sprangvsrds

105 m = 65 m =45 m. Erdffnung 1977
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BLS - Brilcke
(ber das
Bietschial,
Stacke am
161913
ertiffnat,
Bogenbricka
in Form eines
Sprangwarkas,
Spannwaite B5m




2.4 Balkenbricken, Langerscha Balkan
Langersche Balken

Ein Balken (Versteifungstrager), der fir sich allein zu schwach wire, erhdlt durch einen draufgesetzien Bogen
(Stabbogen) die notwendige Tragfahigkeit. Aufnahme des Horizontalschubs des Bogens durch den Balken!

Ganrsacha

1863, Fehmarnsundbrilicke (D). Spannweite 248 m. Entwurf zu einer Sondermarke , ErGffnung der Vogelfiuglinie* (zu
spat eingereicht), als Fotoessays des Entwerfers E. Meerwald. Besonderer Wunsch der Bundesbahndirektion: Darstedlung
der neu erbauten Bricke, durch die der bisherige Seeweg nach Danemark bedeutend verkOrzt wird. Am oberen
Markanrand Flug der Wildschwane, Rechts: Briefmarken zum 50jahrigen Jubilaum der Brickea.

+«— Marschall-Carmona—Briicke Uber den Tejo
bai Vila Franca-Xira (Portugal), 1851, 104m Spannweite —

Farbprobedruck —

i T LET R LET u K|
s " |

e

Viadukt bei Antoing (B). Schnell-
fahrstrecke Thalys nach Frankreich,
Baujahr 1998, Spannweite 116,8 m

Briicke iiber die Save bel Belgrad (Ex-Jugoslawien), 1941 durch deutsche Spezialisten erbaut, Spannweite 157 m



2.3 Bogenbriicken (Hauptelement auf Druck beansprucht)

Gewtlbebricken (das Gewdlbe = la volte)

Der Brickenbau der Ramer mit Natursteinen fihrle vom falschen zum echten Gewdlbe. Das falsche Gewdlbe
besteht darin, dass ein Stein Uber dem anderen vorgeschoben wird, das heisst vorgekragl wird, und zwar nur so
weit, dass er nicht abkippen kann. Im Gegensatz zum falschen Gewblbe handelt es sich beim echten Gewdlbe
um ein bogenformiges Tragwerk aus radial bearbeiteten und geschichteten Steinen, deren Fugen alle aufl einen
Mittelpunkt bezogen sind. Das Gewdlbe wird erst dann tragfahig, wenn der Schlussstein gesetzt ist.

r

HD

Der Graphiker des Stempels hat, In  Griechenland wurden Gewdibe Daer Graphiker der Briefmarke
wahrscheinlich unabsichtiich und nicht gefunden, die alter als diejenigen der hat die Strukiur eines echten
dam wirldichen Bsu entsprechend, ein  Etrusker und Romer sind, jedoch nicht im Gewdilbes gezaichnet.

falsches Gewdlbe pezeichnet Zussmmenhang mil dem Brickenbau

Der Ort LA VOUTE" lag damals
im &. Dapartamant  Ardéche” (F).
Der Name  wurde  spater
umbeananf ir <LAVOUTE
CHILHAC" und heute liegt
dieser Ot im Deparement
Haufe Loire”, ein Departement,
das es bis 1830 nicht gab. Der
Ot verdankt seinen Mamen der
mittedatterichen Brucke in
KMaueraerk Ober den Fluss Allier,
wovon ain Gewdlbe noch aus
dam 11. Jahrhundert stammi,

A

Brief {6g) von La Vodle nach
Paris aus dem Jahre 1787.
Einzeiliger Langstempel ohne
Departements-Nummar.
Porio: 18 sols | =sous).

Brief won La Volte nach Aubenas, 1802 . A,

Zweizeiliger Langstempal mit Departements- E E /{_{? . 1k
Nummer. Porto: 4 décimes. LA M i ﬁ?ﬁ: Sk
e

o 5= s
7

,;_..f_’/p.hr:.r.’-'am

S, S, i

L_.—'

Ab 1792 haben die franzisischen
Posibirosiempal Gber der Ortsan-
gabe die Mummer des Dapanamenis



2.3 Boganbrikcien, Gewdibebrilcken
Gewdlbe kdnnen mit natlirlichen oder kiinstlichen Steinen (franz.: briques) gebaut werden.

Brie! von Pont-De—Briques (Teil der Gemeinde von Saint-Etienne-au-Mont bei Boulogne-Sur-Mer) nach Le Mans (F),
1875. Oben links Privatstempel der Unternehmung «Huret Ainé & C™». Briefmarke Nr. 60C gem. Yvert mit Rautenstempel
AM P (smbulanter Trsp. auf der Strecke Amiens — Paris). Cachel .courriers convoyveurs siation® mit dem Orisnamen Pont-
De-Briques und Abk, B AM fir Post in Bahnabtall von Beaulleu nach Amilans. Auf der Briefricksaite Ankunftzstempel von
Le Mans sowie zwel Rundstempal von Bhf. Amiens und Paris, fernar Privatstermped der Untermehmung  Huret Aing & G

Einwilbige Briicken:

Stadtansicht aus Mornbera. Ted der Kazsematten, der Wehranlage, dwe als Bricke Ober die Peanitz oefihrt st



Mehrwélbige Briicken

Sogenannte ,,épreuve d'atelier* fur marokkanische Briefmarke von 1947
Brlicke Bein el Mdoum et les moulins de Fés

M. 11 — EYORA — AQUEDUTO T
Shrim A

e,

Portugiesische Ganzsache von 1942 mit dem Agquidukt von Evora. Gemass Vorschrift 10.509 portobefreite Karte

M SRTIRE P e R e e L R T T i RN o PN LI,



Richmand Bridge, Australien. Postkarte, gleiches Bild fur den Wertstempel und die Bildseite.













































































































































