(from the advent of steam to 1939)

This exhibit tells the story of the passenger ship since it began to travel the maritime routes until 1939, the year in which the world was upset
by the outbreak of the Second World War.

Thus, it begins with the advent of steam and the use of the first paddle steamers and with the first attempts to cross the Atlantic.The use of
the propeller to transfer energy, the utilization of iron and subsequently of steel for the construction of the hulls allowed the birth of large ships
for passengers, some of which were huge technical errors, which however served as lessons for upcoming nautical achievements.

The initiative of some governments to use them as postal carriers, the establishment of the Blue Riband, a prestigious trophy destined for the
ship that made, in the shortest time, the crossing of the North Atiantic, between Europe and the United States, and the invention of the turbine
engine gave greater impetus to shipbuilding. Therefore, in the first forty years of the twentieth century, real giants of the sea were built,
accompanied by minor units to complete the setting. Thanks also to the new diesel engines, such realisations contributed to the spread of the
"transatlantic” phenomenon on all intercontinental routes.

Plan of the exhibit

1. THE ORIGINS OF THE OCEAN LINER 2. THE GOLDEN AGE OF THE TRANSATLANTIC
1.1, The steam and the paddle steamers (1687-1839) 2.1, The British and French recovery
1.2 . The British predominance and the French and 2.2. The ltalian and German competition

US competition 2.3. United States trying again
1.3. The British propeller-steamers 24. The luxury lines of the 30s
1.4, The French, Italian and German competitors 2.5. The pioneers of the cruise
1.5, The large steamships
1.6. The turbine giants and the diesel engine

Total: 84 sheets

Tﬁf Indicator of rare pieces

Letter to Paris with Le Havre transit postmark dated 17 February 1833 and "PAYS D'OUTREMER - PAR
LE HAVRE" box framed marking (Salles n.84 type ll). This marking, used from 1832 to 1839, was stamped
in Le Havre on all correspondence originating from the Antilles and from the continental countries of
Central America. Taxed 10 pence for the Atlantic journey and 11 tenths for the Le Havre - Paris joumey.
This letter appears to have been carried by the ship Manchester, as the manual writing states.
It is worth to specify that the onlly unit camrying this name, at that time, was a paddle steamer built in Glasgow
in 1832, to connect lreland to England. Thus, it is assumed that such ship should have made the transatfantic
Jjourney in great secrecy, given that its name does not appear in the annals of the maritime companies.
‘ﬁ‘, Should such hypothesis being confirmed, this would be the only piece known to me, fransported by the
paddle steamer Manchester on its only transatiantic joumey.



1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.1 -1l vapore e le navi a ruota (1687-1839)

La macchina a vapore fu inventata da Denis Papin nel 1687.......
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far muovere delle imbarcazioni.

Stati Uniti, 1989

Questa nuova invenzione fu utilizzata, in campo navale, per azionare grandi ruote dotate di pale capaci di



1-LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.1- Il vapore e le navi a ruota (1687-1839)

II'primo esperimento di navigazione a vapore fu messo in atto dal marchese francese Jouffroy d’Abbans che, nel 1783, fece costruire una navicella,
il Pyroscaphe, che navigd per 15 minuti sul fiume Saona, nei pressi di Lione. Nel 1788 fu la volta dello statunitense John Fitch con il suo

Experiment, un battello di 18 metri capace di trasportare 30 passeggeri in numerosi viaggi di andata e ritorno tra Philadelphia e Burlington,
sul fiume Delaware.

Il seme era gettato e presto nacque la pianta, nella fattispecie la nave a vapore Clermont che, costruita nel 1807 da Robert Fulton, restd a lungo
in servizio sul fiume Hudson, trasportando passeggeri fra New York ed Albany.

—— e N

| primi piroscafi a ruote, date le loro ridotte dimensioni, navigarono essenzialmente sui fiumi ed i laghi. Fra questi ’Accomodation, dal 1808 sul San
Lorenzo fra Montreal e Quebec, il New Orleans, dal 1811 sul Mississippi, lo Walk In The Water, dal 1818 sui Grandi Laghi americani, ed il
tedesco Telegraph, che dal 1840 al 1872 fu attivo, oltre che sul fiume Weser fra Brema e Bremerhaven, nel servizio costiero fra le isole
Wangerooge e Nordemney.
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D. ,Telegraph® nach einem Gemaélde im Focke-Museum

SCHIFFSPOST BREMEN - BREMERHAVEN 1827—1851

Germania, 1938 - Cartolina postale ALLGEMEINE POSTWERTZEICHEN - AUSSTELLUNG BREMEN — BORSE 10.—13. 6. 1938
di commissione privata da 3 pf




1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER

Nel 1819, fu tentata la prima traversata dell Atlantico. La nave prescelta fu il p.fo a ruote Savannah, dotato di una
attrezzatura velica di sicurezza, le cui macchine funzionarono solo 85 ore, in un viaggio che durd 27 giomni.
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Prova fotografica di color seppia del disegno finale commemorativo
della prima nave che attraverso |'Atlantico.

Superata |a fase di sperimentazione le
navi a ruote andarono alla conquista dei
mari con navigazioni di lungo cabotaggio,
come fecero gli italiani e | francesi nel
Mediterraneo. | primi con piroscafi
come il Castore, del 1839, appartenente
al Regno di Sardegna ed utilizzato sulla
linea Genova - Livomo - Napoli, .....

Lettera per via di mare del 1843, spedita da
Livorno, dove venne apposto il bollo rosso a
tampone VIA DI MARE (E), per Genova,
trasportata col piroscafo a ruote Castore
(manoscritto). Per partire da Livomo la lettera,
che pesava 12 denari (circa 14 grammi) fu
tassata per 15 crazie ed a Genova, per la
consegna, di altri 14 soldi sardi, secondo le
tariffe postali vigenti nel 1843 nei due Stati.

1.1- Il vapore e le navi a ruota (1687-1839)

Nel 1827 il tentativo fu ripetuto dal piroscafo
olandese Curagao e nel 1831 dal canadese
Royal William, ma ambedue fallirono.
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‘| ...isecondi con piroscafi come I'Océan
(1834), che serviva la linea Marsiglia -
Genova - Livorno - Napoli.

/
| Lettera da Marsiglia, dove venne apposto il
~ | timbro a doppio cerchio in data 1 Febbraio
1846 ed il bollo a tampone P.P. (Porto
Pagato). Affidata al p.fo Océan (manoscritfo)
per la consegna a Livorno.




Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.1 -l vapore e le navi a ruota (1687-1839)

La prima traversata atlantica interamente a vapore fu compiuta nel 1838 dal piroscafo a ruote
Sirius, che impiegd 18 giomi, bruciando anche | mobili di bordo. La nave, salpata da Cork il 4 aprie,
giunse a New York il 22 dello stesso mese. Il vapore aveva vinto la sua lunga battaglia.

Il p.fo SIRIUS ed il
Suo capitano
Richard Roberts.

Gran Bretagna - libretto del 1969

Non si erano ancora spenti i clamori dellimpresa che all'entrata del porto fece la sua comparsa il piroscafo inglese Great Western, di 1.340
ton., realizzato dall'ing. Brunel, che, partito da Bristol I'8 aprile, arrivo a New York in soli 14 giorni con ancora molto carbone nelle stive.
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Lettera da New York a Bristol (GB) spedita il 6 nov. 1845 e trasportata col p.fo Great Western. Al retro I'annullo di
armivo a Liverpool, 21 novembre 1845, e a Bristol, il giomo 22. Tassa di porto 8 d. (pence) a tampone.

Un'altra nave che apri la via al trasporto passeggeri e postale sull'Atlantico fu il p.fo Liverpool (1837), che fece il suo primo viaggio il 20
ottobre 1838. Nel 1840 fu venduto alla P&O Line che lo mise in servizio fra Southampton e Alessandria d'Egitto via Portogallo.

———
Lettera da New York,19 ottobre 1839, per Livormo, ‘N f) o9
via Liverpool e Pont Beauvoisin (Francia). Affidata ¢ ' 1l ViA DI
al p.fo Liverpool per il viaggio transatlantico. Tassa r U P REALVOTSIN
di porto di 2 sh. e 4 d. pagata a Liverpool. Timbro " h,M R g
d'entrata “Angl. - 2 Calais 2 - 9 Nov. 39". Tassa di - : . N it )
21 decimi per transito in Francia con lineare su AP N
due righe “VIA DI PT. BEAUVOISIN IR A S
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Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.2 - Il predominio inglese e la concorrenza franco-statunitense

Nel 1840, Samuel Cunard, fondatore dellomonima compagnia che ancor oggi porta il suo nome, fece costruire quattro piroscafi a ruota, il
primo dei quali fu il Britannia con il quale, il 4 luglio di quello stesso anno, fu inaugurato il primo servizio transatlantico fra Liverpool (GB) e
Boston (USA), via Halifax (CDN), ottenendo nel contempo un contratto ed una sovvenzione dall Ammiragliato britannico per il trasporto di posta
fra l'Inghilterra e gli Stati Uniti.

4-JULY-1 990
LIVERPOOL
P.S. BRITANNIA
LIVERPOOL - MALIFAX
- BOSTON
4-JULY-1840 ey 3 :
Srd OCTGBER T9/0
WALLASEY CHESHIRE
= D Tubonlol

Lettera da Sheffield, 3 feb. 1841 per

| /f;/'/‘ O oii /{ = £ ' N.Y. trasportata dal p.fo Britannia

+| (manoscritto), nel suo quarto viaggio
| /Mﬁ gt a.,.//z”c«t . ' | transatiantico verso gli U.S.A. Bollo
| »((o ~| diamivo a Boston datato 22 febbraio.
‘a T - -ﬂ('J/ v f“

Lefiera da N. Y, 29.09.1847, per Cognac
(F), afidata al p.fo Britannia (manoscritio)
Timbro di scambio in carfella

“COLONIE &C ART. 13" ed annullo
d'entrata “‘ANGL. - 2 BOULOGNE 2* ||
delfambulante Londra/Boulogne, apposti a | |
Londra sulla posta proveniente dagli USA ||
direfta in Francia (Convenzione franco - ||
britannica dal 1.6.1843 al 31.8. 1851).
Tassa di 19 decimi (1F. 90 c. = 8 decimi
per il frasporto via mare + 11 decimi per il
percorso inferno Boulfogne - Cognac).




Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.2 - 1| predominio inglese e la concorrenza franco-statunitense

B L b L e e

A questa fecero seguito i p.fi Caledonia, Acadia e Columbia. Quest'ultimo ando perduto nel 1843 e fu
sostituito dal p.fo Hibernia, costruito nel 1842.

= | 1827 ronssa v cinies damrmics 1997 | 3

Letfera da New York, 11 seftembre 1849, per Lione (Francia), affidata af p.fo Cdledonia (manoscritfo). Timbro in cartella
‘COLONIES &C ART.13" e annullo di entrata “ANGL. - 2 BOULOGNE 2" dellambulante Londra/Boulogne,
apposto a Lonara sulla posta proveniente dagli USA (Convenzione franco-britannica in vigore dal 1.06.1843 al
31.08.1851). Tassa di porto dovuta dal destinatario in Francia di 15 decimi (1,50 Fr.) per lettera di 7% gr.

— - = - bl - s o

Lettera da New York, 31 gennaio 1846, per Amsterdam (NL) affidata al p.fo Hibernia (manoscritto). Bollo
rosso di partenza da N.Y. con 5 paid (5 c. = tassa pagata per trasporto via mare con nave inglese) alla cui
sinistra appare una dicitura a tampone, simile alla “n”, indicante 1 sh. + 8 d., pari a 120 c. di Gulden, dovuti dal
demﬁguammmmmmm.mmmummm)wmm(19




Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.2 - Il predominio inglese e la concorrenza franco-statunitense

Per contrastare la supremazia ed il monopolio marittimo britannico sulla rotta atlantica il governo degli USA, nel 1846, stipuld con la Ocean
Steam Navigation Company un contratto per il frasporto di posta e passeggeri che iniziato nel 1847 con il p.fo Washington, a cui I'anno
seguente fu affiancato il p.fo Hermann, ebbe termine nel 1857 per le continue perdite economiche di gestione.

Dentellatura spostata
a destra.

Lettera da New York alla Francia affidata al p.fo Washington. Annullo di partenza “New York - Apr 18 - Paid 9" (tassa
di 9 c. pagata fino a destinazione) sovrapposto da uno simile con “Paid 18", probabilmente perché la leftera
rientrava nel secondo scaglione di peso “1 oncia = 28,35 gr.". Timbro di entrata in Francia, attestante il
trasporto, via Inghilterra, con nave americana “ET. UNIS - SERV. AM. A.C. - K" (Stati Uniti - Servizio
— Americano - Ambulante Calais - K), in uso dal 1° Aprile 1857 al marzo 1861.

e T

Lettera da New York ad Aigre (F) affidata al p.fo Hermann. Annullo di partenza rosso “New York - Nov 5 -
AM. Packet” dove “AM. Packet” sta per ‘Nave americana”. Timbro di enfrata (rosso) in Francia, via Calais, per
Parigi ‘ETATS UNIS - PQ. AM. A PARIS “(Stati Uniti - Nave americana - Ambulante Parigi), in uso dal 1851 al
1855. Tassa di porfo di 8 decimi a tampone.



Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.2 - Il predominio inglese e la concorrenza franco-statunitense

Gli USA istituirono anche un servizio |™
statale transatlantico avvalendosi della |
Collins Line che, ottenuta la concessione
per il trasporto della posta fra New York
e Liverpool, mise in servizio, nel 1850,
quattro piroscafi, due dei quali, Baltic
e Atlantic navigarono fino al 1858,
mentre gli altri due, Arctic e Pacific,
andarono perduti poco tempo dopo.
Nel 1858, causa le perdite subite e la
ritardata consegna del p.fo Adriatic, la
Compagnia fini in bancarotta e falli.

SR PR e, N o
Letterada N. Y. a Lione affidata al p.fo Baltic.
Timbro in cartella con la dicitura “COLONIES
&c. ART.13", che ne attesta la provenienza
dagli Stati Uniti, in uso dal 1846 fino
allottobre 1851. Bollo tondo rosso di entrata
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L
in Francia “ANGL. - 2 Calais 2". Tassa di

porto 15 decimi a tampone. . =

-

Aaband [ Fide P2 PPIE-

23 €
¢« Ao serreavessri. O

Copia del mittente con luogo e data di
spedizione.

'| Lettera dall’Avana per New York e da qui a
Parigi, affidata al p.fo Atlantic Annullo rosso
‘N.Y. (illeggibile) - Jul 22" e bollo di entrata
in Francia ETATS UNIS - PAQ. AM - A.
PARIS (Stati Uniti - Nave americana -
" | Ambulante Parigi). Tassa di porto di 8 dec.
a tampone.
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p.fo Adriatic Lettera da N.Y. a Nantes affidata al p.fo Pacific. Annullo rosso *N.Y. - Jun 13 - Am. Packet” e bollo d'entrata in Francia
‘ETATS UNIS - PAQ: AM. - A. PARIS”. Tassa di porto di 8 dec., annullo di amivo a Nantes, 27 jun 5, al refro.



Cap. 1 - LE ORIGINI DELL’'OCEAN LINER 1.2 - |l predominio inglese e la concorrenza franco-statunitense

La Cunard, in risposta all'iniziativa
americana, fra il 1846 ed il 1861,
fece costruire una serie di navi con
nomi geografici, fra questi i piroscafi
America, Europa e Niagara, entrati
in servizio nel 1848,

Lettera da N.Y. a Lione, viaggiata col
p.fo America (manoscritto). Annullo di
entrata ETATS UNIS - PAQ. BRIT. - A.
CALAIS K (Stati Uniti - nave britannica
- Ambulante Calais - K), in uso dal 1855
al 1856. Annullo rosso (poco leggibile)
“New York - 20 may - BR. PKT" (British
Packet). Tassa di porto di 26 decimi
(2F. 60 c.) a tampone.

Lettera spedita da N. Y. a Cognac (F), 18.05.
| 1858, con il piroscafo Europa (manoscritio), con
| annullo d'entrata in Francia ‘ET. UNIS -

SERV. BR. AC. - K" (Stati Uniti - Servizio

| britannico ambul. Calais - K) in uso dalf’aprie
1857 all'aprile 1861. Bollo rosso di partenza
*N.Y. - 18 May - Paid 12" (tassa di 12 c.
pagata fino a destinazione).

Lettera da New York per Parigi affidata al
p.fo Niagara{manoscrito). Annullo “New
York - 5 april - 3" (3 c. = tassa di rimborso
dowuta dalla Francia agli USA). Timbro
d'entrata in Francia ‘ET. UNIS - SERV. BR. -
A. C. J (Stati Uniti - Servizio Britannico -
Ambul. Calais J). Tassa di porto di 8 decimi
(80 c.) a tampone.




Cap. 1 - LE ORIGINI DELL’'OCEAN LINER 1.2 - Il predominio inglese € la concorrenza franco-statunitense

... ipfi Arabia (1852), Persia (1856)
e Scotia (1861), che fu anche l'ultima
nave a ruota della Cunard.

Lettera spedita da New York a Parigi col
p.fo Arabia (manoscritto). Bollo rosso di
partenza “New York - Aug 12 - BR. PKT"
e timbro di entrata in Francia “ETATS
UNIS. PAQ. BRIT. - A. CALAIS L" (Salles
1776) in uso dal settembre 1855 al
dicembre 1856. Tassa di porto 26 decimi
a tampone.

Lettera da New York a Lione col p.fo Persia
(manoscritto). Bollo rosso di partenza “‘New
York - Jul 8 - Paid 24" (tassa di 24 c.
pagata fino a destinazione). Timbro rosso
di entrata in Francia con ambulante Calais
“ET. UNIS - SER. BRIT. A.C. - J' (Salles
1778) usato dal 1° Aprile 1857 fino all'aprile
1861. Annullo postale di amvo a Lione, 20
luglio 1857, al retro.

Lettera inviata da New York a Panigi
col p.fo Scotia (manoscritto).
Annullo postale di partenza ‘New
York - Apr 29 - 18" (18 ¢. dowuti
dalla Francia agli USA), timbro blu
di entrata in Francia ad un solo
cerchio “ET. UNIS - 3 SERV. AM.
CALAIS 3” (Stati Uniti - 3 Serv.
Ambulante Calais 3) (Salles

1788), in uso dal dicembre 1867 //z,.’//?/’é
al dicembre 1869. Tassa di porto
di 16 decimi a tampone.




’Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.2 - |l predominio inglese e la concorrenza franco-statunitense

Anche la Francia, quando ormai I'era dei piroscafi a ruota stava tramontando, quasi timidamente, si presento sullo scenario nordatlantico col
p.fo Washington, del 1864, mentre i piroscafi gemelli Guienne e Bearn, del 1860, servirono la rotta del Centro e Sud America.

Nel francobollo a dx. - Albero poppiero privo del terminale

S

— Saggidicolore T

Lettera da Rio de Janeiro per Nantes, 25
maggio1862 (manoscritto all'interno),
affidata al p.fo Guienne per il viaggio
transatlantico. Al retro annulli di amivo a
Bordeaux (17 giugno) e a Nantes (18
giugno). Tassa di 16 decimi a tampone.

Lettera spedita il 22 ottobre 1863 (manoscritto all'interno) da Rio de Janeiro a Bordeaux col p.fo Bearn. Annullo di
arrivo a Bordeaux, al retro, datato 21 novembre 1863. Tassa di porto 16 decimi a tampone.




Cap. 1- LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.3 - | piroscafi ad elica inglesi

In piena epoca della ruota a pale, Josef Ressel, boemo di nascita, aveva ideato, gia nel lontano 1826, un nuovo
strumento di propulsione, I'elica di forma elicoidale, che fu provata a Trieste, nel 1829, a bordo del p.fo Civetta ma
l'esperimento falli per la rottura di un giunto mal saldato.

719
OSTERREICH

Md e Aal la Cleescsmnda 400 |

Poppa del p.fo Civetta nella quale si nota, fra il
timone e la carena, I'elica elicoidale di Russel.

Nel 1836 essa fu trasformata a pale dagli studi di John Ericsson che, trasferitosi negli Stati Uniti, costrui navi militari ad elica, fra cui la batteria
galleggiante Monitor (1861). L'ingegnere svedese & unanimemente riconosciuto come il padre dell’'elica modemna.
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Svezia - libretto del 1979 con al centro la batferia galleggiante Monitor.
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Svezia - libretto del 1976



Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER 1.3 - | piroscafi ad elica inglesi

Nel 1843 l'ingegnere britannico Isambard Kingdom Brunel fece costruire e varare il p.fo Great Britain, sul quale impiegd due recenti
innovazioni , I'elica come propulsore ed il ferro per a realizzazione dello scafo.
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G.B., 2008 - Macchina affrancatrice FRAMA “OFFICEMAIL" con prefisso FSC9
sopra la riga inferiore del riquadro.

SS GREAT BRITAIN §
I5thh Anniversary

Benché avesse effettuato il viaggio fnaugurale con il mare
in tempesta, la nave dette prova di grande stabilita.

SIFPHILATELIC CONC
OF GREAT N 4

Un'ulteriore conferma della validita dell'elica come propulsore fu data anche dal p.fo Chusan, della P&O Line, che dal maggio 1852 fino al
1861 trasportd passeggeri e posta da Southampton a Sidney, via Capo di Buona Speranza e Singapore.
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Per tutta la seconda meta del secolo XIX®, I'Inghilterra consolid il suo
predominio sull’Atlantico, grazie alla nuova compagnia di navigazione
Allan Line, che mise in servizio i p.fi North America (1856) e
Sardinian (1874), e alla gia famosa Cunard Line con i suoi nuovi
piroscafi China (1862), Java (1865) ed Umbria (1884).

p.fo Sardinian - su questa nave,
nelluttimo ventennio del XIX sec.,
viaggiarono numerosi orfani inglesi
diretti in Canada nella speranza
di una vita migliore.
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P i P.fo Umbria
_ iy - Specimen -

Lettera da Boston a Cognac viaggiata col
p.fo China. Annullo “Boston - 1 Jul. - 3" (3 c.
= tassa.di rimborso dowuta dalla Francia
agli USA). Timbro rosso di entrata ‘ETATS-
UNIS - 3 SERV. BRIT. CALAIS 3" (Salles
1785), in uso dal 1861 al 1866. Tassa di
porto di 8 decimi a tampone.

Copia dellannullo postale (al
retro) che attesta la partenza
della nave per il suo viaggio
inaugurale.

Lettera viaggiata da Londra a New York col p.fo Java, nel suo viaggio inaugurale iniziato il 21 ottobre 1865. Tassa da 5 c¢.
pagata alla partenza.
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Alla Cunard fecero da degna comice 'emergenti compagnie armatoriali White Star Line e Inman Line, che misero in linea degli ottimi piroscafi fra i
quali sono da annoverare 'Oceanic (1871), il Celtic (1872), il Britannic (1874) ed il City of Berlin (1874).

ﬁ_ — — —
. M. N. HECKSCHER, @,@QZZ
79 Wallker Street,

NEW YORK,

)%4 A @Mﬂ»ﬂﬁ >

Lettera viaggiata a bordo del p.fo haade At B
-Celtic. Spedita il 24 marzo 1882 da | * R Lo
N.Y. per Schneeberg (Germania), ; R e

dove amivo il 6 aprile (annullo al : 3
s | ' * W

[ —

La caratteristica delle navi della White Star
Line era quella di avere nomi che terminavano
|| con la desinenza *-ic".

s PSS

Leftera viaggiata a bordo del p.fo Britannic da
‘| Liverpool, 8 giugno 1876, per New Orleans via
New York, dove giunse il 17 dello stesso mese.
Qui venne apposto 'annullo postale di armivo con
la dicitura “Paid All" (Tutto Pagato). Al retro bollo
di amvo a New Orleans datato 21 giugno.

i‘.‘ POSTAL CENTENARY, 1860-1960

Lettera da New York a Zurigo, spedita il 28
marzo 1879 e affidata al p.fo City of Berlin
per il viaggio transatiantico.
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1.3 - | piroscafi ad elica inglesi

Sulla rotta per le Indie Occidentali e
quella sudatiantica fu molto attiva la
RM.S.P. Co. con i p.fi Neva (1868),
Solent (1878), Thames (1889), Nile
(1893) e Tagus (1899).

Lettera spedita da Buenos Aires il 14
giugno 1872 per Bordeaux e trasportata
dal p.fo Neva. Bollo d'entrata in Francia
ANGL. - AMB. CALAIS - 16 luglio 1872 e
marca di scambio GB - 1 F 60 c. (Salles
3040), somma da pagare per il trasparto
della posta dai paesi d'Oltremare alla
Gran Bretagna + 24 ¢., a tampone, per il
tragitfo Calais - Bordeaux.

Carte postale

Cartolina spedita da Buenos Aires il 5 Nov.
1904 per Parigi. affidata al p.fo Thames.
Affrancatura in tariffa di 6 c..

Tarjeta postal.

Union postale universe! I§f

et LS P NET Rt

”f?//%, Fote

Escribage en este lado In direccién solamente.

ontserrat 9OC

Cartolina spedita da Buenos Aires il 28 maggio
1904 per Pargi, affidata al p.fo Nile. Affrancata
per 6 c., come da tariffa vigente a quella data in
Argentina.
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Un'altra rotta molto curata dai britannici fu quella per il Sud Africa dove la Union Castle Line, nata nel 1900 dalla fusione della Union SS Co. e della
Castle Line, deteneva il monopolio dei traffici con dei piroscafi dalle linee molto eleganti: Phoebe (non DANE come riportato sul francobolio - 1851), Dane
(1857), Dunrobin Castle (1876), Avondale Castle (1897), Glengorm Castle (1898), Carisbrook Castle (1899), Kildonan Castle (1899), ........

South Africy

-y

! For baasn PosTace oMLY, THIS SPACE
| MAY BE USED FOR CORRESPOJDENCE,

Cartolina dal p.fo Carisbrook Castle ed obliterata con l'annullo in dotazione allufficio postale di bordo “Cape Colony -
Ocean Post Office - D - OC. 18. 09", usato ininterrottamente dal 1899 al 1910 e dove la ‘D" era [a lettera che
identificava la nave.

South z;\f
N

Cartolina spedita da bordo del p.fo Kildonan
Castle in navigazione dallinghilterra verso il

;’;7/. e |

. 7, {: /“" f & s fI M 7 Sud Africa. Obliterata con il nuovo annullo
— i postale “Union of S-Africa - Ocean P.0. - 2

e Aad m

Jul. 12 - 6" introdotto nel 1910 dopo la

m ; -/WMM"/’ formazione della nuova Unione Sud Afiicana
& Ll m.; ::ﬁ J_u_g ORe ed usato dal 1912 al 1913. Il numero “6”
G old Sailer | : identificava [unita.
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...Walmer Castle (1902), Armadale
Castle (1903), Durham Castle (1904),
Garth Castle (1910), Gloucester
Castle (1911) ed Edinburgh Castle
(1910).

St. Helena #

1.3 - | piroscafi ad elica inglesi

POST CARD.

THE ADDRESS TO BE WRITTEN ON THIS SIDE.

Cartolina diretta in Ifanda, spedita da bordo del p.fo Armadale Castle ed obliterata con annullo “Cape Colony -
Ocean Post Office - J - Ap. 19. 05", usato dal 1903 al 1905. La lettera “J" identificava la nave.
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Corrispondenza da Cape Town a Bruxelles spedita da bordo del p.fo Edinburgh Castle ed obliterata con
l'annullo postale “Cape Colony - Ocean Post Office - H - Fe. 14. 117, usato dal 1910 al 1911. La letfera “H"
identificava la nave.
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| francesi, a loro volta, si fecero strada sulla rotta nord atlantica
con i loro primi piroscafi ad elica fra cui il Louisiane (1862), che
fu Impiegato nei collegamenti fra Bordeaux - Cuba - Messico, il
Pereire (1866) e il Ville de Paris (1866), utilizzati sulla rotta Le
Havre - New York.

Lettera da New York a Le Havre viaggiata col p.fo Pereire, manoscritto e contraddistinto dall'annullo ottagonale
rosso ‘ETAT UNIS - PAQ. FR. H N. 1" - 1 maggio 1869". Tassata per 24 decimi a tampone.

Lettera da New York a Cette (Francia) viaggiata con il p. fo Ville de Paris, manoscritto e contraddistinto dall’annuilo

oftagonale nero “ETATS UNIS - PAQ. FR. H N° 1 - 16 giugno 1866", nel suo primo viaggio di ritomo dagli
Stati Uniti. Tassata per 8 decimi a tampone.
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1.4 - | rivali franco-italo-tedeschi

La Compagnie Generale Transatlantique, in quel periodo, curd molto | collegamenti fra la Francia, le Antilie e Colon (Panama), partendo
dai porti principali di Bordeaux, Saint Nazaire e Le Havre. Fra le navi impiegate su questa rotta vi furono il p.fo Saint Germain (ex tedesco
KLOPSTOCK - 1874), fino al 1907, ed il p.fo Versailles (ex tedesco HAMMONIA - 1882), rimasto su questa linea fino all'aprile 1912.

T

C"® G“ TRANS

Wm {L‘U - GAsAs tinsasnany
< e
AGENCE ,,ﬂr Bordea : 3 FRANCAISE §
d CoMPAGNIE GENERALE TRMM. wwmgue , * 120
Perfin della Compagnie —4 Cours Xavier Arwozan Bordeaux POSTED ’E
Generale Transatlantique % SRE309.k
(CGT) ¥l 2 = BORDEAUX RP=
Macchina affrancatrice Havas “CG", del 1952, con prefisso CG e numero contatore sotto “Postes”.
CARTE POSTALE

(e cote est exclusizement réserve a ladresse

Cartolina spedita da bordo del p.fo Saint
Germain, in navigazione verso la Francia
proveniente da Colon, e diretta a Parigi.
Affrancata con 10 c. ed obliterata con
annullo postale oftagonale “LIGNE D -
PAQ. FR. N. 1 - 19 MAI 03" (Salles n.
1.474 Tipo 3) che identificava la nave e
che fu usato dal 1887 al 1904. La dicitura
LIGNE D indicava la rotta Bordeaux -
Colon e viceversa.

P

Cartolina spedita da bordo del piroscafo
Versalilles, in navigazione verso Colon,
direfta ad Albi (Francia). Affrancata con
10 c. ed obliterata con bollo postale
oftagonale “ST. NAZAIRE A COLON -
LAN®1-20JUIN 11" (Salles n, 1407),
dove la sigla L.A. N° 1 identificava la
nave. Tale tipo di annullo fu utilizzato dal
1891 al 1913.

VERBAILLES %ﬁ‘}rc- « Mdmflfd » !J%m%
fdn, Z:,.w«f 4/464“,;24«% .4414&1._; a ,W/M,,ﬂwzg—é
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Come gli inglesi anche i francesi curarono molto i collegamenti fra la madre patria € le loro colonie nellOceano Indiano, che erano assicurati
dalle navi della Compagnie des Messaggeries Maritimes e che furono inaugurati, nel 1864, dal p.fo EMIRNE che, partito da Marsiglia il 6
giugno, dovette circumnavigare 'Africa per raggiungere il Madagascar ¢ le isole di La Reunion e Mauritius, dove giunse il 16 agosto.

Francia, 1927 - Perfin MM, acronimo della
Messageries Maritimes, su cartolina della
Compagnia di Navigazione.

P
z ﬁ VPSSAGER'ES E; SALBACHE t Madagascar, 1970 - !.hcchﬁraszﬂi'ancatrice
SATAS ‘D" del 1959,
%;}‘ MARITIMES @4 <3¢ ; cotaor sofo ‘Foges Usst daltagonza
% POSTES E navale Messageries Maritimes a Tanananve.
A

17 X 7l] TANANARIVE R.P. =

: *"i‘a e . B
2 -REUNIONY

Mauritius, 1903 - Fascetta postale da 3 c. per riviste
o giomali. L'oggefto in essa contenuto, direfto a
Saigon, fu affidato al p.fo Wardha, della British-
India Steam Navigation Company.
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Nel 1869 con l'apertura del Canale di Suez, realizzato dal francese Ferdinand de Lesseps su progetto dell'austriaco, di etnia italiana, Luigi
Negrelll, i collegamenti diretti da Marsiglia a La Reunion e Mauritius ebbero cadenza mensile.

2015

*  Yacht "“Mahtousa”™
r

Sa'id Pascia, Khedivé d'Egitto, e Iimperatrice francese Eugenia
allinaugurazione del canale a bordo dello yacht Mahroussa.

. h 4
ErELR 08

& - \
mn SurzCanal IBES-1968  re-AFSZ LTig SN ,.T‘

ltalia, 1941 - Cartolina postale in
franchigia militare.

Courbe du Ghirsh - Canal de Suez

150° anniversario della
nascita di Ferdinand de
Lesseps.
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Le rotte servite erano due: Marsiglia / La Reunion, via Port Said — Suez — Aden — Mahe (Isole Seychelles) — Mauritius, e viceversa, detta * linea
diretta’, le cui navi, fra cui il p.fo Yangtse, erano dotate di un annullo ottagonale con la dicitura Marseille a La Reunion - L.V. N°....,

Cartolina impostata a bordo del piroscafo Yangtse (1877), annullo identificativo otfagonale MARSEILLE A
LA REUNION - L. V. N® 4, che, partito da Marsiglia il 25 gennaio 1902, il giomo 30 era in navigazione verso
Porto Said.

........ € |a Marsiglia / La Reunion, via Port Said — Suez — Gibuti - Zanzibar — Tamatave — Mauritius, e viceversa, le cui navi, fra cui il p.fo
Oxus, avevano in dotazione un annullo simile al precedente, che differiva nella seconda parte dove appariva L.U. N°.... , in entrambi i casi
il numero che seguiva era quello che identificava il nominativo del piroscafo.

Cartolina impostata a bordo del p.fo Oxus(1879), annullo identificative LA REUNION A MARSEILLE - L. U. N° 3,
che, partito da La Reunion il 17.01.1908, il giomo 23 era a Majunga, costa occidentale del Madagascar, da
dove parti alla volta di Zanzibar.
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La Messageries Maritimes, dal 1882, inizio a gestire anche i collegamenti con I'Australia, prolungandoli fino alla Nuova Caledonia,
via Suez - Aden - Colombo - Fremantle - Melbourne - Sidney - Noumea. La nave che inaugurd il servizio fu il p.fo Natal (1882), sulla cui rotta fece
5 viaggi fra il 1882 ed il 1888. In seguito servi alternativamente sulla rotta per Yokohama e su quella per La Reunion, via Madagascar, fino al 1912.

-—

SYDNEY Pusr.\sr PAID

; 2 aSr4IP<s:_TRAVEL[ EF W g |
R eSS ACFR’FQ (| 27Kove3 kr > =() 30 f
.

5 (2 MARITIMES, | fj
IAUSTRAL IA=16z5})

(| THE FRENCH LINE SF“IIHG*J

k AUSTRALIA SINCE 1882. i [
— - '\._-_r'gj

L_.

Monsieur 1%Agent Général,
Cie. des Messageries Maritimes

Be.P. 804 Colbert
MARSEILLE

France

PAR AVION

AIR MAIL

Australia, 1969 - Macchina affrancatrice UNIVERSAL POSTAL FRANKERS “MULTI-VALUE" del 1953.

—

Striscia di § saggi di colore di cui
quattro monocromatici ed uno
tricromatico, con bordo di foglio.
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Nel 1903 fu deciso di far scalare le navi, dirette in Australia, a Bombay. Per poter far questo, su richiesta delle autorita indiane, si dovettero abolire
gli agenti postali imbarcati, con soppressione degli annulli ottagonali fino ad allora in uso. Tutta la corrispondenza veniva timbrata all'ufficio postale
del porto di arrivo della nave. Fra i piroscafi utilizzati su questa nuova linea vi fu il Ville de Ciotat (1892), di cui proponiamo due annulli

postali apposti sulla corrispondenza ¢

onsegnata a Freemantle,
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Cartolina viaggiata col p.fo Ville de Ciotat, spedita dalla Francia per Fremantle (West Australia), dove arrivo il
4 luglio1907. Qui fu obliterata con I'annullo “FREMANTLE 7 15A- 4 JY 1907 - WESTERN AUSTRALIA".

Annullo non conosciu

to gal

Salles (La Poste Maritime Frangaise - Tome V), unico pezzo a me nolo

3 .
¥

Sa foiie fart

,,_.,;’M iy~ Y I»‘._a..é:

rd

Piddd
A}h—-‘:"fqu
Qeely

2wt ﬁicézw-ﬁw‘

, & fae

gowu-o,dxmﬂf'

P T

AT 3

"
-t

e

A Ggnscan

B

% 25

Hl

L8

Siget

P 73
s -.-r.za

/PP,
Ca [ 4 ."0’; el

At

P
5 e_ﬁ,,:,.,.,
Pl ot Coolid, ande swig

ot-Se

Victoria Terminus G. 1. P Ry. Bombay.

Nel riquadro rosso: “A bordo del
VILLE DE LA CIOTAT, postale per

I'Australia”. (Copia lato indirizzo)

Cartolina spedita da bordo del p.fo Ville de Ciotat che alla data del 16 dic. 1911 fece scalo a Fremantie (West
Australia) dove la corrispondenza ricevette I'annullo ‘FREMANTLE - 2 - P 16.dic. 1911 - ESTERN
AUSTRALIA™ (R. Salles n. 2214). Da notare la parola “ESTERN" scritta senza la W iniziale.
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Molto curati furono anche i collegamenti con IEstremo Oriente fino ad Yokohama, con partenze da Marsiglia ogni ventotto giomi. Le navi in servizio
su questa rotta, Marsiglia - Suez - Aden - Colombo - Singapore - Saigon - Hong-Kong - Shangai - Yokohama, avevano a bordo un ufficio postale
munito di un annullo ottagonale, con cerchio centrale, riportante la dicitura LIGNE N / PAQ. FR. N°..... seguita da un numero che identificava il
nome dell'unita. Fra i piroscafi in servizio su questa linea sono da annoverare I'’Armand Behic (1891) e il Tonkin (1898).

Lettera spedita da bordo del p.fo Amand Bebhic, identificato con I'annulo LIGNE N/ PAQ. FR. N° 3 - 3 FEVR.
1904 (Salles n. 1924), mentre la nave era in navigazione da Aden a Ceylon, diretfa ad Yokohama. Utilizzato dal
1887 al 1910,

’
{ I Tde address ri‘!?}'{ 1o 9 5'”.-: on this §
FA S ¢

= Cotd :'(‘ﬁc_:'\'?, "idredse,

Cartolina da Shang-Hai alla Francia viaggiata con il p.fo Tonkin. Affrancata con 2x5 c. (tipo Sage) soprastampato
“Chine” (Profetforato Francese) ed obliterati con bollo postale “SHANGAI - 26 JUIL 00 - CHINE. Lo stesso giomo, a
bordo, venne aggiunto I'annullo identificativo offagonale ‘LIGNE N / PAQ. FR. N°® 4 - 26 JUIL 00" ( Salles
n.1924), utilizzato dal1887 al 1910.
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Dal 1911 I'annullo ottagonale riportante la dicitura LIGNE N fu eliminato e fu sostituito da un timbro circolare od ottagonale con la dicitura
Marseille a Yokoama N° ..., e viceversa, seguito da un numero che identificava la nave. Fra i piroscafi che ebbero in dotazione tali annulli
si ricordano il Polynesien (1890) ed il Ville de Ciotat (1892), due veterani protagonisti di lunghe traversate verso I'Estremo Oriente e

I'Australia.
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Cartolina spedita da Saigon (Indocina Francese) per Parigi, viaggiata col p.fo Polynesien a bordo del quale
ricevette l'annullo rotondo YOKOHAMA A MARSEILLE N® 6 - 3/1/14 (Salles n. 2022), identificativo delfa nave.

Tale tipo di bollo postale imase in uso dal 1911 al 1932,

Souvenir de Voyuge i m w VI
1e essagerics Ma
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Fotocopia lato indirizzo

Cartolina spedita da bordo del p.fo Ville de Ciotat dove venne obliterata con I'annulio ottagonale MARSEILLE A YOKOHAMA N° 5 - 8 /6/1915 (Salles n. 2023),
identificativo della nave, che, in tale data, si trovava nel mar Rosso in navigazione verso Gibuti, dove la carfolina venne consegnata al locale ufficio postale
per l'inoltro a Diego Suarez (Madagascar). Anche questo tipo di bollo postale rimase in uso dal 1911 al 1932.
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Anche gli italiani, seppur in tono minare, fecero la comparsa sulle rotte atlantiche, sia al
nord che al sud, dove fu predominante il flusso migratorio dei nostri connazionali. Uno
dei primi piroscafi ad effettuare collegamenti sul nord atlantico fu il Vincenzo Florio (1880).

i
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Le rotte sud atlantiche furono servite da piroscafi come il Matteo Bruzzo (ex francese Gloconde - 1883) ed il Perseo (1884), che fu
considerato una delle migliori navi, a quel momento, dell'armamento italiano.

ﬁmmn Postale Universelle.

REFEBLICA ARGENTINA.—REPUBLIQUE ARGENTINHY%
TARJETA POSTAL.- CARTE POSTALE.

COMUNICACION. COMMUNICATION.

; TE FSTE LADO SE ESCRIFE LA DIPFOCION, LA COMUNICACTONSS ESCRIRE AL REVERSOD,

Argentina, 1880 - Cartolina postale da 6 c., affidata al p.fo Matteo Bruzzo (manoscritto). Spedita da Buenos
Aires il 14 febbraio 1890 per Berlino, dove amiva il 19 marzo.

@n v?éa!@ %eé’ -
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Argentina, 1890 - Cartolina postale da 6 c., affidata al p.fo Perseo (manoscritto). Spedita da Buenos
Aires 1/ 14 gennaio 1901 per Beriino, dove armive il 6 febbraio.
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Una delle unita di spicco della marina italiana fu il p.fo Savoia (1897),
sul quale fu installato il riscaldamento della 1a. classe passeggeri che
venne collocata a centro nave anziché a poppa, come era uso essere
su tutti i liners dell'epoca.

Piccola lettera spedita da Montevideo (Uruguay) il 9 dicembre 1903 per
Roubaix (Francia) e trasportata col p.fo Savoia. Timbro lineare a tampone
riportante il nome della nave.

S Peea

Nel primo decennio del XX°® secolo, la
marina italiana dimostro tutto il suo
valore mettendo in linea sudamericana
tre piroscafi dalle buone qualita, ma dalle
caratteristiche tecniche ancora lontane
da quelle delle altre marinerie europee.
Essi furono il Principe di Udine (1908),
il Principessa Mafalda (1909) ed il
San Guglielmo (1911).

Leffera inviata il 4.4.1914 dal p.fo Principe di
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Udine per Buoes Aires. Affrancata con 10 c. et
(tariffa per l'estero per cartolina) ed annullata o =
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Cartolina spedita da Rio de Janeiro per
Torino, affrancata con 100 r. ed impostata a
bordo del p.fo Principessa Mafalda mentre a
nave era ancora atfraccata nel porto di Rio
de Janeiro. Obliterata con il bollo postale di
bordo “Principessa Mafalda - Piroscafo
Postale Italiano - 6 gennaio 1912".
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La piu temibile concorrente alla supremazia britannica si riveld, comunque, la Germania che
rivaleggio, da pari a pari, con la regina dei mari, non quantitativamente ma qualitativamente,
potendo usufruire di buoni piroscafi come I' Helena Sloman del 1850, a cui fecero seguito
'Hammonia (1855) e il Bremen (1858). Quest'ultimi due appartenevano, rispettivamente,
alla Hamburg Amerika Linie (HAPAG) ed al Norddeutscher Lioyd (NDL).
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Lettera da New York a Cognac (F)
trasportata dal p.fo Bremen. Annullo
di partenza “New 9 York - Apr. 25"
dove il 9 indica i 9 cent. da pagare
agli USA da parte delle poste
francesi per la tassa di porto. Bollo |
d'entrata rosso “ETATS UNIS - |

SERV. BR. AM. CALAIS 3" e tassa
di 8 decimi, a tampone, per la tratta
francese. Al retro annulli di armivo
di Parigi, 8 maggio, e di Cognac, 9
maggio.

Macchina affrancatrice FRANCOTYP “A9000" del 1961.
Usata a Bremerhaven per pubblicizzare la visita al
locale museo Morgenstern.
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Comungue fu solo nel corso degli anni '80, del XIX® secolo, che la marina
tedesca mise in campo dei liner dalle eccellenti qualita marine e corredati
con intemi da hotel di lusso. Fra questi sono da ricordare i p.fi Eider (1884),
Alier (1886), appartenenti alla NDL, Augusta Victoria (1888), ....
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...Normannia (1890), entrambe della
HAPAG, e Havel (1890 - NDL). Dal
1891 a bordo delle unita tedesche fu
istituito un servizio postale congiunto
con le poste USA, cosi che tutte le
navi operanti sulla rotta nordatlantica
furono dotate di un bollo postale che fu
circolare, per i piroscafi della HAPAG,
ed ovale per quelli del NDL.

Cartolina spedita dal p.fo Normannia per
Berlino, con annullo circolare ‘Deutsch -
Amerik. Seepost - Hamburg / New York -
11. 9. 97 - ¢’, dove la letfera “¢”, posta
softo la data, identificava la nave. Questo
tipo di bollo fus in dotazione agli uffici postali
di bordo delle navi della HAPAG.
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Cartolina dal p.fo Havel per Karlsruhe, con l'annullo avale, in dotazione agli uffici postali delle navi del NDL, con
la dicitura “Deutsch - Amerikanische Seepast - Bremen / New York - 8. 4. 96 - V", dove il numero romano “V",
posto sotfo la data, identificava la nave.
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Sul finire del XIX° secolo, quando la cantieristica navale ebbe a disposizione nuove e pili potenti macchine a vapore che permisero ['utilizzo di due
0 pit eliche, le grandi compagnie di navigazione decisero di costruire navi eccedenti le 10.000 t.s.l. per poter trasportare un numero sempre maggiore
di passeggeri. L'idea non era nuova poiché gli inglesi, gia sul finire degli anni ‘50 del XIX° sec., avevano messo in pratica questo progetto.
Precursore dei giganti di linea fu il mastodontico p.fo Great Eastern, di circa 18.000 ton., costruito da |.K. Brunel e varato nel 1858, che aveva
propulsione a ruote ed a elica, un abbinamento che alla prova dei fatti, durante il suo viaggio inaugurale, dette risultati disastrosi.

Prova d'artista con firma dell'incisore P. Gandon

@ 09 caBD

L'enomme, per quei tempi, fransatiantico si riveld un grosso fallimento e fini
i suoi giomi come nave posacavi. Passeranno altri trentanni prima di
rivedere una nave eccedente le 10.000 ton.

. Ml v cEntENARID GO
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Queste novita furono immediatamente recepite dalla Inman Line che mise in

servizio, sul Nord Atlantico, i suoi primi giganti di linea, i pfi City of Paris e
City of New York, entrambi del 1888 e detentori del Nastro Azzuro fra il
1889 e 1892,

Barco 4 vapor occanico 1888 =CIDADE DE PARIS

Nel 1893 furono venduti all'’American Line che, dopo averli imodemizzati, riducendo a due i fumaioli, li ribattezzo, rispettivamente, Philadelphia
e New York. Nel 1902, il primo, e nel 1903, il secondo, furono le prime navi USA ad essere dotate di un ufficio postale che ebbe in uso un
annullo circolare con “killer” numerale sulla destra. Entrambi servirono la rotta New York - Southampton.

BAHAMAS POST CARD.  CARTE POSTALE.

MARCAN
180 YURAS OF RAGHD COM™4UN I CHT1 O

Universal Postal Union.

For INLAND Pﬁm‘tthil space may be used
for communications.

Cecan 3/287 48
afu»#: ‘(”‘vlj"‘-" m:’W#M bl

The Address only to be written hera,

“::y;‘fn R »-:;7» :V‘:" J& l-jfﬂd 14’ 227
Cartolina spedita da bordo del piroscafo y AR ey - :
Philadelphia, il 23 MAR 1908, per Basilea. : ERON R st Lecs for ;x/i 1lhasst 73

Affrancata con 2 ¢. ed obliterata con annullo P 7,;"* Y 45 ?'"‘mv

postale “UNITED STATES - SEA P.0." ~F s e : y gk

con piccole stelle a lato del Sea P.0. e con i ‘f,'”’ 7“/"‘_{' ,.Z/?y/a&':_ j&"_‘é’_{l: Jm’%‘”&”’f
data centrale (Cockrill - tipo A3). Il *killer” '"‘l'f 7 7 =27 ol . T %

accoppiato reca il n. ‘2", e identificava la ,/7‘/&_/ / b ey 7"/‘}?”" b 200

nave. Utiizzato dal 1902 al 1916/17. e '7’{7/"2/%:[ e
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For fufxnn’f'uru_(r in United Stater a The Addvess ondy to be umm-u irm
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Cartolina spedita da bordo del p.fo New York, il 6 NOV 1909, per Lione, con annullo postale “UNITED
STATES - SEA P.0." con piccole stelle a lato del “Sea P.0." e con data centrale (Cockrill - tipo A3). Il *kilier’
accoppiato reca il n. “1" ed identificava la nave. Utilizzato dal 1903 al 1916/17.
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Alle due precedenti unita I'America Line
affiancd i piroscafi St. Louis (1894) ed
St. Paul (1895), che furono le prime
navi ad essere costruite interamente
negli U.S.A..

Cartolina spedita da bordo del piroscafo
St. Louis, 25 MAY 1907, per la Gran
Bretagna. Affrancata con 2 c. ed obliterata
con annullo postale circolare “UNITED
STATES - SEA P.0." con grandi stelle a
lato del “Sea P.0." (Cockrill - tipo A3b), con
mese e giomo allinterno fra le due diciture,
mentre 'anno era posto estemamente fra
il cerchio ed il *killer” recante il n. “3" che
identificava la nave. In uso dal 1902 al
1916/17.

POST CARD

UNIVERSAL POSTAL UNION—CARTE-POST

THE ADDRESS ONLY TO
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FROM
HENRY W. PEABODY & CO.,
NEW YORK.

Lettera per Cape
Town affrancata con
10 ¢. (1° porto per il S.
Africa) e obliterata
“New York - 6 FEB.
1900" (anno posto
esternamente fra il
cerchio ed il “killer’).
Affidata al p.fo St Paul
per il trasporto fino a
Southampton da dove
riparti con una nave
della Union Castle Line
per Cape Town, dove
arrivé il 18 marzo,
bollo postale di armvo
al retro.

¥ | post Paul

Cartolina da bordo del p.fo St Paul, 8 JUN
1907, per Buffalo (Stato di New York -
USA). Affrancata con 2 c. e obliterata con
annulio postale circolare “UNITED STATES -
SEA P.0." con piccole stelle a lato del “Sea
P.0.” (Cockrill - tipo A3a), con datario
comprendente I'anno e con questultimo
ripetuto esternamente fra il cerchio ed il
“killer" recante il n. “4" che identificava la
nave. In uso dal 1902 al 1916/17.

\(( o 5){,
JUN 8

POST CARD. - 1907

THE ADDRESS ONLY TO BE WRITTEN ON THIS SIDE ki‘tﬂi e :
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La strada era ormai tracciata e la Cunard Line, nel 1893 mise in linea i piroscafi gemeli Campania e Lucania,
prime navi eccedenti le 18.000 ton..

After 8 days, retuin to
GOLDMAN, SACHS & CO.,
60 Wall St.,

NEW YORE, N. Y.
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Lettera postale da 5 c. spedita dall ufficio postale di Wall Street Sta., il 18 Sep. 1912, per Le Havre dove giunse il 25.9, bollo di
amivo al retro. Affidata per il trasporto al p.fo Campania, timbro a tampone lineare.

Lettera postale da § c., spedita da New York, il 16 Dec. 1904, obliterata con annullo circolare abbinato ad un “killer” ondulato 2 D, per
Francoforte sul Meno, dove giunse il 26.12, bollo di amvo al retro. Affidata per il trasporto al p.fo Lucania, timbro a tampone lineare.
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Grosse (NDL - 1897), detentore del Nastro Azzurro dal novembre 1897 al 1900.
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Cartolina spedita dal p.fo Kaiser Wilhelm der Grosse, il 26.6.08, per Parigi. L'annullo postale di bordo di forma ovale,
con la dicitura DEUTSCH - AMERIKANISCHE - SEEPOST, con al centro la rotta servita, in questo caso “Bremen -
New York™ e la data, fu in dofazione a tutfe le navi del NDL ed era utilizzato, esclusivaments, da personale postale
tedesco. Il numero romano “VII" identificava la nave e fu utilizzato dal 16.7.1901 al 9.11.1912.
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Cartolina spedita da bordo del Kaiser Wilhelm der Grosse per Cincinnati (USA). Affrancata con 2 c. obliterato con
annullo circolare “US - GERMAN SEA P.0. - 9 JUL 1905° e “Killer” n. 6 (P. Cockrill - tipo Ae) usato dal 4 all'11
luglio 1905 sulla rotta New York - Bremen da personale postale statunitense. In questo caso la comispondenza
rimase a bordo defla nave fino al suo ritomo a New York e fu consegnata a Cincinnati il 22 luglio, come attesta
I'annullo circolare con annesso ‘killer” a bandiera. Il n. “6", all'intemo del *killer” ovale, identificava la nave.

1.5 - Le grandi navi a vapore

Alla supremazia inglese i tedeschi risposero costruendo, fra il 1897 ed il 1906, cinque navi eleganti e veloci
con una stazza lorda (tsl) superiore alle 20.000 ton., una velocita superiore ai 20 nodi orari, caratterizzate
da 4 fumaioli che valsero loro il soprannome di “4 pipe” ed il cui capostipite fu il p.fo Kaiser Wilhelm der
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1.5 - Le grandi navi a vapore

Nel 1900 la HAPAG mise in servizio il suo p.fo Deutschland, di struttura simile al
KWdG ma di dislocamento superiore. Nonostante la conquista del Nastro
Azzurro, tolto al suo predecessore nel 1900 durante il viaggio inaugurale, ebbe
sempre problemi strutturali e di macchine che costrinsero la Compagnia di
Navigazione a ritirarlo dal servizio dopo soli dieci anni.

-
DEUTSCHLAND FUR DIE |UGEND' |
45.:.20

— Flussschifferkirche

TAG DER JUNCE
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D DEUTSCHLAND {Hambarg-Amerika-Linie 1800)
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Pofttarte — Weltpoftverein.

Carte postale — Union postale universelle.

Private Mailing Card — Postal-Card
authorized by Act of Congress of May 19, 1898,

Y &

—'{"w_ il Jslumils

Cartolina dal p.fo Deutschland, 21.5.09, per
e Hombach (Germania). Nellannullo postale,
di forma circolare come su tutte le afire unita
della HAPAG, la lettera “@”, sotfo la data,

e e identificava la nave e fu in uso dal 1900

al 1910.

Carte postale — Union postale universelle.

5 2
Pofttarte — MWeltpo reine,  |{Ragil <
Private Mailing Card — Postal-Card / ‘.l‘ =

authorized by Act of Congress of May 15, 1§88,

Cartolina dal p.fo Deutschland, ... Jul. 1906, per Mobife (USA). Annulio postale statunitense con killer n. “14",
identificativo della nave che fu utilizzato dal 15.03.1906 al 15.10.1910.
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Nel 1901, la NDL vard il secondo dei suoi giganti, il p.fo Kronprinz Wilhelm, un miglioramento del KWdG.
Su di esso furono applicati i piti recenti sviluppi tecnici che riguardavano il lusso e la velocita; quest'ultima gli
consenti di aggiudicarsi il Nastro Azzurro nel 1902,

Private Mailing Card £
Carte postale — POSTKARTE — Post ca
Union postale universelle

Authorized hy Act of Congress May 10,1888,

Cartolina spedita da bordo del p.fo Kronprinz Wilhelm, 1.5.1906, in rotta verso New York, per Amberien-en-
Bugely. Affrancata con 10 pf ed obliterata con 'annullo ovale, caratteristica postale delle navi del NDL,
recante sotfo la data il numero romano “V", identificativo della nave e utilizzato dal 21.10.1902 al 21.10.
1913. Questa comispondenza toma in Francia nel viaggio susseguente e fu consegnata I'11 Maggio, come
attesta il bollo di arrivo.
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Cartlina spedita, il 30 Jan 1910, da bordo del p.fo Kronprinz Wilhelm, in viaggio per I'Europa, per Chicago.
Affrancata con 2 c. ed obliterata con annullo tondo (P. Cockrill - tipo A1d) e adiacente killer in dotazione al
personale postale americano. Il n. “11", al centro del killer, identificava la nave. Anche questa comrispondenza

tornd in USA nel viaggio susseguente dell unita tedesca.
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1.5 - Le grandi navi a vapore

Nel 1902 entrd in servizio, sempre per
il NDL, il p.fo Kaiser Wilhelm I, che
aveva l'innovazione tecnica di quattro
macchine a vapore a quadruplice
espansione, con due motori per ogni
asse dell'elica, che gli consentivano
una velocita max. di 23,6 nodi.

Cartolina spedita da bordo del p.fo Kaiser
Wilhelm I, per Cowes, poi per Brighstone.
Affrancata 10 pf. e obliterata con annullo
ovale sotto la cui data & posto il numero
romano “IV", che identifica la nave.
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NORDDEUTSCHER LLOYD, BREMEN,
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UNION POSTALE UNIVERSELLE.
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f Congress May 19. 1898

Cartolina spedita da bordo del KW II, 24.6.
1904, per New York. Obliterata con I'annullo
circolare americano (Cockrill - tipo Ae) con
Killer n. “12" che fu usato dal 15.9.1905 al
9.6.1914. Anche questa corrispondenza,
come tutte le altre che erano inviate in USA
durante il percorso verso I'Europa, tornd
indietro con la stessa unita e fu consegnata
il 4 luglio.

W. Sander & Sohn, ';P‘l‘.l--s-.'.:.--l.‘-.-
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Cartolina spedita da bordo del p.fo KW I,
14.11.1904, per I'lllinois. Affrancata con 2 c.,
obliterata con annullo circolare americano
(Cockrill - tipo A1c) con killer n. “1" che
identificava la nave e che fu utilizzato
dall'agosto al 15.11.1904. La cartolina
tomé negli USA con lo stesso piroscafo e
fu consegnata il 6 Novembre.
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L'ultimo “4 pipe” tedesco, il p.fo Kronprinzessin Cecilie, fu messo in servizio, sempre dal NDL,
nel 1907 e si distinse dalle unita sorelle per il pil grande apparato motore a quadruplice
espansione, in grado di erogare 46.000 CV per una velocita max. di 24 nodi. Nonostante cié non
vinse mai il Nastro Azzurro, surclassato dalle grandi unita inglesi che, dal 1905, si avvalsero dei
piu potenti motori a turbina.

1.5 -Le grandi navi a vapore
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Cartolina spedita dal p.fo Kronprinzessin
Cecilie, 21.8.09, per Parigi durante il viaggio
Bremen - New York. Obliterata con I'annullo
ovale softo la cui data compare il numero
romano X", identificativo della nave, che fu
utilizzato ininterrottamente dal 20.8. 1907
all'11.7.1914. La corrispondenza rimase a
bordo dell'unita fino al suo ritorno in

Europa.
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Cartolina spedita da bordo del KC per New York il 26 Jan 1906. Affrancata con coppia da 1c. ed obliterata
con il carattenistico annulfo circolare statunitense (Cocknil - tipo Afc) con killer n. “13" che identificava la
nave e che fu utilizzato dal 20.08.1907 all'11.7.1914, quando gli addetti postali USA furono fatti sbarcare

per i venti di guerra che soffiavano in Europa.
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Bayem, 1913 - cartolina postale di commissione privata da 5 pf.

1.5 - Le grandi navi a vapore

In Germania la rivalita fra la HAPAG e la NDL, che si contendevano la ricca
clientela, alla ricerca di nuove emozioni, nonche il remunerativo trasporto
degli emigranti, portd alla costruzione di splendide unita che, benché

avessero buoni apparati motori a vapore ma velocita non eccelse di
17/18 nodi, conobbero momenti di gloria.

Fra queste navi si ricordano il p.fo Amerika (1905 - HAPAG), costruito a Belfast (Irlanda),.....
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Cartolina spedita da bordo del p.fo Amerika, 16.01.08, per Lipsia. L'annullo obliteratore é del tipo a cerchio
softo la cui data compare la lettera “d” che identificava la nave e che fu in uso dal 1905 al 1913.
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1.5 -Le grandi navi a vapore

..ipfi Kaiserin Auguste Victoria (1906 - HAPAG) e George Washington (1909 - NDL), entrambi costruiti in Germania nei cantieri di Stettino.

Cartolina da bordo def p.fo Kaiserin Auguste
Victoria, 15.11.07, per Affona. Obliterata con
annullo postale circolare soffo la cui data la
lettera ‘a" identificava la nave e che fu in
uso dal 1906 al 1914
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Poftfarte - Carte postale
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Union Postale universelle

(%///Jw/f///d g

-lj [HVY \]

Cartolina dal p.fo Kaiserin Auguste Victoria, 25 Apr 1907. Annullo postale statunitense a cerchio (Cockrill - tipo Afe)

senza ora di spedizione sotto [a data, con killer n. “17" che identificava la nave e che fu in uso dal 18.04.1907 al

25.02.1908.

Altra nave costruita essenzialmente per
il trasporto degli emigranti fu il p.fo Prinz
Friedrich Wilhelm (1907 - NDL) che,
pur avendo un dislocamento inferiore
alle precedenti unita, disponeva di ben
1.726 posti in 32 classe, con condizioni
di vita pib umane rispetto ad altri liners,
contro | 46 della 12 cl. e 338 della 22 cl..

Cartolina dal p.fo Prinz Friedrich Wilhelm,
8.5.1914, per Chicago. Annullo ovale sotfo
la cui data vi é la lettera “b" che identificava
la nave. Utilizzato dal 07.03. al 06.07.1914.
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1.5 - Le grandi navi a vapore

Da parte britannica la White Star line mise in | *
linea 4 eccellenti piroscafi, Oceanic (1899),
Cedric (1903), prima nave inglese a superare,
con le sue 21.073 ton., il dislocamento del
vecchio Great Eastern di Brunel, Carpathia
(1903) e Adriatic (1907), primo liner ad
avere una piscina coperta ed un bagno turco.

POST CARD.

Universal Postal

For INLAND Postage (United Kingdom anly)
this space may be used for communication.

et /.'e-:.’f,

Cartolina spedita dal p.fo Oceanic, 07.10.07, per | ~ ; -
Oceanic (New Jersey - USA), obliterata conannullo | ~ . = ° g
“British Sea Post Office™ con in alto, sopra la data, | g &
iln. “T" che identificava la nave. Questo annullo fu o sl
usato per soli 15 mesi (1907 - 1908) per un reclamo il

degli USA sul nome della citta che era omonimo } f
della Southampton dello Stato di New York. Il nome G /o
della citta fu soppresso e 'annullo modificato. A

CARTE POSTALE.
Union.

The Address only to be
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Private Malling Card.—Authorised by Act of Congress, May { 1808,

POST CAR D

POSTAL CARD-CARTE PO ‘.
THE ADDRESS TD BE WRITTEN I‘i e\bx

Q?‘

2 é/’
5 pant) / m-ﬁfwé "
/
AL TP /

Copia del retro con la data di spedizione,
Oct. 7.1904.

Cartolina spedita dal p.fo Cedric, 7 Oct.
1904 (manoscritto) per I'Inghilterra. Giunta
a N.Y. venne marcata con timbro lineare
‘PAQUEBOT - N.Y. 2¢ Div." (Hosking
2050B). La cartolina fu riconsegnata a bordo
della nave inglese e arrivd a Londra il 17
Oct. 1904, dove il francobollo fu annullato
con un semplice killer ovale “44’.

p.fo Carpathia

Cartolina spedita dal p.fo Adriatic per
Hartford. Annullo a singolo cerchio con la
dicitura “Transatlantic Post Office - 29 Jan.
11" alla base del quale si trova il n. “8" che
identificava la nave. Questo bollo sostitul
quello con la dicitura “Southampton” e fu
usato dal 1908 al 1914.

\

THIS SIDE Féﬂ THE ADDRESS.
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La Francia non stette certamente a guardare e mise in servizio delle buone unita di medio dislocamento, circa 11.000 ton., che si distinsero
per i loro raffinati interni stile impero. Si ricordano i p.fi La Lorraine (1800) e La Provence (1906 - 13.000 ton.)
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Cartolina spedita dal p.fo La Lorraine per San Francisco, obiiterata con annullo otfagonale ‘New York - Le
Havre - 7.1.1911 - A", dove la lettera "A” identificava la nave durante quel viaggio con rotta dagli USA alla
Francia. Per la consegna al destinatario la corrispondenza tomd negli Stati Uniti con la stesso piroscafo alla
sua successiva ripartenza da Le Havre. Questo tipo di annullo fur usatoe dal 1908 al 1916 e dal 1919 al 1939.
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Cartolina spedita dal p.fo La Provence per Hoboken (USA). Annuilo ottagonale “New York au Havre - 21.4 - 09 -
B" dove la lettera “B” identificava la nave in quel viaggio.
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1.6 - 1 giganti a turbina e il motore diesel

Nella prima decade del XX° sec. si ebbero due novita tecniche nel campo della
propulsione navale. La prima fu la turbina a vapore, il cui studio intrapreso
dallo svedese Gustaf de Laval nel 1883 fu perfezionato dalllirlandese Charles
Parsons che, nel 1897, sperimentd il suo nuovo motore su di una lancia,
convenientemente chiamata Turbinia, dimostrando tutta la sua validita.

BEpLAST
L]

Turbina a reazione

WCASTLE UPON TYN)
22 APRIL 1967

Z2 N.EP.A. CONVEN',
e L
D o e Modema turbina a reazione
per grandi apparati motore.

Nel 1905 la Cunard Line fece costruire il suo primo liner a turbina, il Carmania di circa 20.000 ton. ed una

velocita, non eccelsa, di 18 nodi, nonostante I'utilizzo del nuovo propulsore.

La tn. Carmania con lo scafo grigio durante la
19G.M., quando servi nella Royal Navy come

{9 Raphasl Tuck & sone T QUETTE’

incrociatore ausiliario.
g ’w(,&\':!
ii /8% TUCK'S POST CARD
g E - "i“f})‘x‘-&‘ OARTE POSTALE POSTKARTE
é - § ; ,?‘,.!_ F:ﬂ:“f__l._""" S I BAAITS O TN W (For ApprEss OxLy.)
5
g
<
:

-

~ ot G Afuts

Cartolina dalla 0. Carmania per Dearbom (USA). Annullo “Paquebot Queenstown - 11 Apr. 1908" (Hosking 371)
apposto dal locale ufficio postale portuale della citta inandese, oggi Cobh, a festimonianza della sua provenienza

da bordo della nave, dopodiché fu restituita alla nave per la consegna negli USA.
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Nel 1906, utilizzando questo nuovo apparato motore, furono costruit, sempre per conto della Cunard Line, due mastodontici transatiantici di oltre
30.000 ton.. Sitrattava delle tn. gemelle Lusitania, silurata dal smg. tedesco U-20 nel 1915, e Mauretania, capostipiti della nuova generazione
dei giganti di linea. Entrambi si aggiudicarono e detennero il Nastro Azzurro, il primo dal 1907 al 1909, il secondo dal 1909 al 1929.

Eire' 68¢

Cartolina dalfa furbonave Lusitania (mano-
scritto) per Los Angeles, nel viaggio USA -
Europa. All'amivo a Cardliff fu consegnata
all'ufficio postale del porto dove fu
obliterata con l'annullo meccanico continuo
“Cardiff - Paquebot - Jul. 25. 12" (Hosking |
244) che aftestava la provenienza dalla | = *
nave e di nuovo riconsegnata alla stessa | | |

per essere inoltrata al destinatario nel | |

viaggio di ritomo negli USA.

g }._, Bt — S |

g " TR
e

-
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AMS Mauretana 1907

\
|

ISLER & GUYE,
§68-678 BROADWAY,

NEW YORK. :' o
777824

/ﬂf{ze s ﬂ/M M

g%{fé{f//ﬂ% C’

Lettera spedita da New York per Neuchatel (Svizzera), 15 Mar. 1909, e affidata alla th. Mauretania (manoscritto) per il trasporto via mare.

//4




Cap. 1 - LE ORIGINI DELL'OCEAN LINER

1.6 - | giganti a turbina e il motore diesel

Ancor piu grandi dei precedenti furono le turbonavi gemelle Olympic (1911), Titanic (1912), della White vt

Star Line, e la tn. Aquitania (1914), della Cunard Line, tutte di circa 45.000 ton.
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L

POST E.;E::L_

ERXRT 28 =
) E Ex-3'b I 78
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Cartolina spedita da bordo della tn. Olympic per Weston-Super-Mare (Inghilterra). Obliterata con annullo
“Transatlantic Post Office - 2 luglio 1912 - §” utilizzato dal 1908 al 1914 e dove il n. “§” identificava la nave,

4 Gibrallar 4

nmm Tlmlchilllh

Il Titanic, la nave dei sogni, ritenuta dai suoi costruttori inaffondabile, divenne la
nave degli incubi. Il 15/4/1912, durante il suo viaggio inaugurale, affondd per
collisione contro un iceberg dando vita al piu grande disastro navale della storia.

3 Glhrallar 4y

# Gibraltar 66,
i,

La sequenza del disastro: dallurto contro licebery allinabissamento di prua.
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La Germania rispose con tre ulteriori giganti del mare il cui capostipite fu la tn. Imperator. Queste unita furono fortemente volute da Albert
Ballin, direttore della Hamburg - Amerika Linie, per controbattere la preponderanza inglese.

m Amerﬂa-l.hk Hamburg.
BN 6o Vierscicausen-Stoeidagpiess

= .Impcrator" dm}uvo/¥£!;(f$2-
Fuos

DEUTSCHLAND FUN|DIE JUGCEND 55.=.25
H

SEHNELLOAMPFER IMPERATOR

/ ey frmr’:-
’%/‘dz fw; L 7
Hieys g, /f‘{wr

o /i

| Cartolina dalla tn. Imperator per New York con
= | annullo di bordo del 18.6.1913, ulimo giomo del
" | viaggio inaugurale con armivo nella metropoli
| USA. La lettera “e” identificava la nave. Tale
bolle postale fu impiegato dal giugno 1913 al
luglio 1914,

/= ERLANGEN o

TAG DER JUNGEN BRIEFM, MNF&{ UNDE | ©
10 Jahre Jugendgrupps T
Erlangen

D IMPERAT
128 R

91052 ki

Leftera da Cresco (USA), 16 luglio
1914, per Hamm (Germania) e
affidata alla tn. Imperator (mano-
scritto) nel suo ultimo viaggio
transatlantico.

La nave partita da New York il y\-‘tﬂ’y"‘ ! t [

18 luglo amivo ad Amburgo i 27
A s ioss o o b Grcrat fdlﬁm VV_JJ"

per limminente scoppio della 12
Guerra Mondiale. v
(Qg&?ﬂa/wo@ %gﬁé,
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La seconda novita tecnica di questa prima decade del XX° sec. si dovette agli studi di Rudolf Diesel che, nel 1893, aveva brevettato una
‘macchina a combustione interna” che prese il nome di motore diesel, con il quale, nel 1912, fu equipaggiato il mercantile danese
Selandia, ma si dovette attendere la fine della 12 G.M. per vedere un ocean liner utilizzare questo nuovo propulsore.

ZUM ﬁ]@@u u i o e e L
AUGSDJH
DIE GEBURTSSTATTE DES \ \ !

- 1
TCOYIESELMOTORS el _~

Vv, Elisabeth Sedl meyy

Germania, 1993 - Macchina affrancatrice
PrrNEY BOwES “6300 SERIES” del 1965 con
la dicifura “Augsburg - Luogo di nascita del =
motore digsel, 1893-1993". fg53°

5~ 12 lulie 1981
EXPOZITIA FILATELICA
RESITA 210 ANI DE FOC NESTINS

L1771 — 1981 : Bl " o SO
5 fitat-iics
;¥ __'1'1981
Destinatar l_g.@_g‘r
;MPE‘ X - sed.
o G 20 e
Blocul — Scara Eta jul Apart.
Sectorul Judetul lz::;'_o L{_.___
Cadul Localitatea

72700 | TDuvcuREST

RESITA : Motor Diesal Noval de 30000 CP

Moderno motore navale diesel da 30.000 CV
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Terminata la prima guerra mondiale 'Inghilterra, prima fra
tutte, poté riprendere i collegamenti sul Nord Atlantico con le
unita uscite indenni dal conflitto come le tn. Mauretania e
Aquitania.. A questi due giganti furono affiancati il p.fo
Adriatic (1908) e la m/n Homeric, ex tedesca Columbus
del 1913 che, al termine del conflitto, fu consegnata alla
Gran Bretagna in conto riparazioni danni di guerra.
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[talia Regno, 1923 - Busta Lettera Postale con pubblicita della White Star Line illustrata con il p.fo Adriatic, affrancata con 10 c. (tipo Leoni).
Questo tipo di buste furono emesse a beneficio degli orfani ed invalidi di guerra, erano preaffrancate con francobolli della serie Michetti,
Leoni o floreale, soprastampate con le lettere B.L.P.. .

f
| POST
RM.5, " HOMERIC," 34.351 Tons,
THE LARCEST TWIN-SCREW STEAMER IN THE WORLD, .
Length 775 feet. Breadth B3 fest. Denth 54 feet. .
Cartolina scritta a bordo della mn. Homeric ZZ'%“”- (F70 NE
22 Jun. 1930, per la Germania. Al suo arrivo %
a Plymouth fu obliterata nel locale ufficio '}7 (/%//ﬂ
postale portuale con annullo a doppio A ""/z LAl
cerchio “Plymouth Devon - 30 Jan. - 1930" e A‘/
“Paquebot” (Hosking 182) per aftestare la | Jetltrren iﬁ%

sua provenienza dalla nave. |

: % uw/ c (/ucr%w ,q/t ety 26

>
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Gia come in passato la Gran Bretagna rivolse una particolare attenzione ai collegamenti con il Sud Africa, sulla cui linea la Union Castle
Line deteneva il monopolio dei traffici con numerose e splendide navi fra cui ricordiamo il p.fo Edinburgh Castle (1910), che da 1919 al
1940 servi ininterrottamente questa linea, le tn. Windsor Castle (1921), Llandovery Castle (1925), le mn. Llangibby Castle (1929),
Winchester Castle (1930), Stirling Castle (1935), Athlone Castle (1935) e Dunnottar Castle (1938).

UNION-CASTLE LINE TO SOUTH AND E.|[Jf

ROYAL MAIL STEAMER " EDINBURGH CASTLE." 13,330 Tons.

Cartolina da bordo del p.fo Edinburgh Castle, 7.10.1922 (manoscritto al retro), per Liegi. Al suo arrivo a Londra fu
obliterata con annullo “London - 16 Oct. - 1922 e killer “Paquebot” (Hosking 134) per attestare la provenienza
dalla nave.

[J—— ——
Sud Africa, 1950 - Macchina affran-
catrice UNIVERSAL “MULTI- VALUE Fracel o~ ".
con prefisso U e numero del con- WPACTIE ) b a : i
tatore negli angoli in basso della UNION CA.J i'-" ’ " » 23" : !
impronta del francobollo. Usata BN 3 s Ml
per la pubblicita: “Viaggiate con la £3 o y % ;
Union Castle”. La nave raffigu- . [P ZJ\ 5 {
rata & la mn. Stirling Castle. bt J:’j DEFEVL, |

_REPUBLIQUE TOGOLAISE
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Altrettanta attenzione fu rivolta alle rotte verso
I'Oceano Indiano, Estremo Oriente ed Australia,
dove la maggior parte dei traffici era affidata alle
navi della Peninsular and Oriental Steam
Navigation Company e della Orient Line, fra cui
le tn. Ormonde (1917), Orontes (1919).......

Fascetta postale per la spedizione di giomal, con stampa
di onigine privata della Penisular and Oriental Steam
Navigation Company. L'annullo con le lettere FB sta
per Foreing Branch (Sezione Estero). Infatti il plico
aveva destinazione Ginevra (Svizzera).

"

ENTLINE
UR DURIST

ONE
CLASS
0

[, NLY

U MUSTRALIA

Cartolina da bordo della tn. Ormonde per
cL Norwich, 18 Oct. 1923, lasciata allo scalo
di Tolone dove ricevefte I'annullo “Toulon

s/mer - Var - 20. X. 1923" con “Paquebot”
in targhetta (Hosking 521) apposto su futta
la corrispondenza lasciata in quel porto

) dalle navi della Orient Line ed usato dal

1920 al 1939.
{

POST CARD

On board the
ORIENT LINE
5.5. "' ORONTES."'

18/1/36 .

For Address Only I

Cartolina spedita il 18.1.1936 (manoscritto) . +, .
da bordo della tn. Orontes, direta in Australia, ‘!ﬁ"?_’f* "/“‘“‘% g_, ST SN B
per Newcastle-on-Tyne (GB). Annullo memsnls

G i o oy
“Aden - 19 Jan. 1936 - Paquebot” (Hosking o are ar

2033 allo scalo di Aden dove Ia o T

mm%namwssrataammm eonlinlty ;.w&wyf‘wﬂ&; é/
nave diretfa in Gran Brefagna. L t: trnce,
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....Razmak (1925) e Orama (1924),
tutte della Orient Line.

«  Communication

ORIENT LINE ON BOARD THE

S.5. "ORAMA. "

Cartolina spedita da bordo della tn. Orama
per Croxdale (Inghilterra). Annullo a data
“Toulon s/mer — Var - 10 marzo 1928" con
targhetta “Paquebot” obliterante francobollo
inglese.

Per la P&O Line furono attive
le turbonavi gemelle Strathaird
e Strathnaver, del 1931.

Cartolina dalla tn. Strathaird, in rotta
verso l‘Australia, per Reading (GB).
Consegnata all'ufficio postale di
Gibilterra dove fu annullata con if
bollo “Gibilterra - Paquebot - 26 Jun.
1934" (Hosking 1050) e consegnata
alla prima nave direfta in Inghilterra.

Fotocopia lato ' aas
indirizzo. - T : 4
. ) . 2 -\ ._.-‘;-E'._ =

| i
THE TRAVEL R roH

—— (7 MEDITERRANEAN

Gibilterra, 1935 - Biglietto postale da 2p. : :
illustrata con la rocca di Gibilterra e una
nave della classe “Strath”.
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Anche la Francia fu pronta a giocare un ruolo di rilievo, sul nordatiantico, con il vetusto p.fo La Lorraine (1899) e la tn. France (1911), usciti indenni
dal 1° conflitto mondiale.

CARTE

Correspondance

/A,//'ZW /’,

? M"/" -
Au.&‘, /dz‘-rﬁ-ﬂ-"“q
S

Cartolina spedita da bordo del p.fo La Lorraine, in amivo @ New York, per Charleville (Francia) ed obiiterata con
l'annullo di bordo recante la dicitura Le Havre a New York - 29.3.1920 - B', dove la lettera “B" identificava la nave
durante quel viaggio, effetfuato dal 20 al 29 marzo 1920. La comspondenza tomd in Francia con la stessa nave per
essere consegnata al destinatario.

Cartolina spedita da bordo della tn. France, in amivo a New York, per Bordeaux ed obliterata con I'annullo di
bordo “Le Havre a New York - 17.8.1921 - D', dove la lettera "D" identificava la nave durante que/ viaggio,
effettuato dal 10 al 17 seftembre 1921. La commispondenza tomd in Francia con la stessa nave ed amivo a Le
Havre il 28.9 e fu consegnata a Bordeaux il giomo 30 (annullo al retro poco leggibile).
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Nel 1921 la Compagnie Generale Transatlantique, 0~ TOANCAT] AN T e e
pil comunemente conosciuta come French Line, it Bagh oy el U800
fece costruire la nuova tn. Paris. Grue Aul

Francia, 1933 - Macchina affrancatrice Havas “C" del | « -
1933, con prefisso C e numero del contatore sotfo
“Postes”. Usata per pubblicizzare linee navali servite dalla
C.ie.G.le Transatlantique. Veduta parziale della tn. Paris.

Cartolina illustrata con la tn. Paris spedita da
bordo della nave per Abbeville. Obliterata
con l'annullo oftagonale recante la dicitura
“‘New York au Havre - 21.4.1928 - B", dove
la lettera “B" identificava fa nave durante il
viaggio effettuato dal 20 al 27 aprile 1928.

Cinque anni pil tardi entro in servizio la modemissima tn. lle de France, la pil bella e confortevole nave dei suoi tempi che nel 1928 fu
provvista di una catapulta, rimossa alla fine del 1930, per il lancio di un piccolo idrovolante adibito al trasporto della posta. Il velivolo veniva
lanciato a 400 da New York o da Le Havre.

“The Longest Gangplank

ae  CENTENARY gt
OF THE UPU. ’
ninc, in the World" d

’ Post Car

o

‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . C"’/a-'z-.: 7
FALKLAND |smrms _ gz;,_ v B 27
2o F Sotla

Cartolina spedita dalla tn. lle de France, 31.7. L - -
1935, giomo deffa partenza da Le Hawre, per Le : — Frel [ar
Pouliguen. Obliterata con annullo oftagonale § < / 5 Z}
“Le Havre a New York - 31.7.1935 - A", dove la 2. N
lettera “A” identificava la nave durante quel __ 5 7 i,
viaggio, effetiuato dal 31.7 al 6.8.1935. Pedotsd X Ya.,
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Allinizio degli anni venti anche la marina italiana riprese i collegamenti nordatlantici con le tn. Giulio Cesare e Duilio che, impostate
antecedentemente lo scoppio della prima guerra mondiale, vennero completate, rispettivamente, nel 1922 e 1923.

NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA

22 !.ﬂ’f ] (4 .

P"-ft? 787 fggf 9@? A
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G 77,
“COLOMBO., "
Lok i BN . ) D 12275
- - A / e ’-‘ / 'Ir‘.:'l"‘.'fl e Tumminelli - Milano-Rema

\N

12,000 TONN. - 2 ELICHE v

Cartolina scritta durante Io scalo di Cadice, spedita ed obliterata a bordo defla tn. Giulio Cesare, 15.3.1930,
con annullo a doppio cerchio grande nel cui interspazio é riportata l'iscrizione “Navigazione Generale italiana -
Florio - Rubattino e Lloyd Italiano” all'interno del cerchio centrale si legge la data e il nome della nave.

Cartolina scritta allo scalo di Rio de Janeiro e diretta in Italia, impostata ed obliterata a bordo della tn. Duilio,
5 settembre 1932, con annullo postale a doppio cerchio nel cui interspazio vi é la dicitura “Navigazione
Generale ltaliana” mentre all'interno del cerchio pitl piccolo vi é la data ed il nome della nave.
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2.2 - La concorrenza italo-tedesca

Per la rotta sud atlantica furono costruite, fra il 1922 ed il 1923, le due turbonavi Conte Rosso e Conte Verde che, dal 1932, furono spostate sulla

rotta per 'Estremo Oriente, Trieste — Shangai.
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Cartolina scritta a bordo della tn. Conte Rosso il 14.V1I.1934, per I'Austria. In quella data la nave era in viaggio verso
Massaua (Eritrea) proveniente dall’Australia e diretta in Italia. Affrancata con 60 c. (2x30 c) tariffa per carfoline dirette in
Austria, Ungheria e Jugoslavia come stipulato nell'accordo di Portorose del 23 novembre 1921.

\

2

U3

A C
li'l' GRANDE ESPRESSO

EUROPA-INDIA
(VIA GENOVA)

M V' a

M

Motorschiff « :

MAGA - MILANO

L !
Cartolina inviata da bordo della tn. Conte Verde, 28.2.33, diretta @ Bombay (India), proveniente dall Australia,

dove giunse il giomo 10 Marzo. Affrancata con 75 c., tariffa per cartoline dirette all'estero, obliterata con
annullo a doppio cerchio piccolo “Lioyd Triestine - p.fo Conte Verde" nel centro del quale vi & il datario.
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¢ | Frai transatiantici italiani piii apprezzati el tempo, sulla rotta
§. | nordatiantica, furono le motonavi Satumia (1925) e Vulcania
; E | (1926), costruite per la Cosulich di Trieste, .......
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Cartolina per la Jugoslavia affrancata 75 c., tariffa per I'estero, spedita ed obliterata il 27.4.1931 a bordo della
mn. Saturnia.

Lettera per Roma affrancata 1 L. (2x50 ¢.), tariffa per I'interno, spedita ed obliterata il 19.12.1939 a bordo della mn. Vulcania.
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... elatn. Conte Biancamano (1925), de! Lloyd Sabaudo, passato, nel 1932, alla Societa Italia che lo impiego sulla rotta sudamericana. Dal 1936 fu
noleggiato dal Lioyd Triestino che lo dirottd sulla linea per FEstremo Oriente.

Cartolina dalla tn. Conte Biancamano per Firenze, 8 Maggio 1938, obliterata con annullo postale “Piroscafo
Postale Iltaliano - Conte Biancamano” con datario &l centro.

Altra nave famosa fu la mn. Augustus (1927), della N.G.I. poi divenuta “Italia” Soc. di Navigazione, che servi principaimente sulla rotta sudamericana
fino allo scoppio della seconda guerra mondiale, con una parentesi di tre anni, 1932 - 1935, che la vide impegnata in linea nordatlantica.

« AUGUSTUS »
30.418 Tonn,

Cartolina per la Francia, affrancata con 75 c., tariffa per l'estero, spedifa ed obiiterata il 22. 9. 1937 a bordo della mn.
Augustus con I'annullo postale recante la dicitura *Augustus - Piroscafo Post. Italiano” con datario al centro.
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Un interesse particolare fu rivolto anche alle linee per 'Oceano Indiano e 'Australia per le quali, nel 1930, entrd in servizio la modema mn. Victoria, del

Lloyd Triestino, che andd ad affiancarsi al vetusto p.fo Helouan (1912), ereditato dallo scomparso Lioyd Austriaco.
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Lettera per Trieste affrancata per 50 c. (2x25 c.), tariffa intema 1° porto fino a 15 gr. , spedita ed obliterata il 18.5.1935 a bordo della mn. Victoria.
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* Per speclale concemione governaliva s vende cent. 5 in meno del valore numinale del francobolle
applicato che non ha corso se usato per alira corrispondenza (Regio decrelo del 29 ollobre 1920). |88
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2.2 - La concorrenza italo-tedesca

Anche i tedeschi, nonostante la sconfitta bellica, dal

1923 ripresero i collegamenti sul nordatiantico grazie 4603

a4 unita gemelle, della Hamburg America Linie, molto ANBOR.

apprezzate per le loro caratteristiche di economicita, | /A "\ ITDEN BALLINSCHIFFEN
velocita e comodita. La pimadi queste fu latn. Albert | | w11 s $ £ R
Ballin. Nel 1935 il Governo nazista, essendo stato | ,%’x & '-1 &
A. Ballin ebreo, ribattezz0 la nave come Hansa. e o ﬁj l
Germania, 1937 - Macchina affrancatrice FRANCOTYP “B”. © ek OEN DZEAN
“Con le navi della classe Ballin in 7 giomi attraverso f'oceano, SCHNELL BILLIG BEQUEM
veloce, economico, comodo”.

Fand
N

POSTKARTE

:
i

Cartolina dalla tn. Albert Ballin, 2.12.1927, per Kellinghusen (Germania). Annuflo a bandiera col nome della
nave e ['acronimo H.A.L. (Hamburg Amerika Linie). Utilizzato dal 16.1.1925 al 30.9.35.

Schnelldampler , Hansa*
Hamburg - Amerika Linie

n der Uberseepier in Cuxhaven
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Cartolina dalla tn. Hansa, 26.5.1937, per Buffalo (N.Y. - USA). Annullo a doppio cerchio con datario al centro e
in basso il nome della nave. Utilizzato dall'ottobre 1935 al 1939.
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Nel 1924 entrd in servizio la seconda unita, la tn. Deutschland e nel 1926 la terza,
la tn. Hamburg.

307 G NVANL.

06 Ika it "ﬂ r{ ty{ﬂ]

Cartolina da bordo della tn. Deutschland per la Germania, 16.9.1928. Obliterata con annullo a bandiera che fu
usato dal 30.1. 1925 al gennaio 1938.

HAMBURG-AMERIKA LINIE ’

Lettera spedita da bordo della tn. Hamburg per la Germania, 14.1.1937. Obliterata con annullo a bandiera in uso dal 9.4.1926 al
gennaio 1938.
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La quarta ed ultima unita della classe, la th. New York, entro in servizio nel 1927. Tutte queste navi appartenevano alla HAPAG e furono
impiegate sulla rotta Amburgo - New York.

Brullo-l?vgisler 22 ons, ﬁ
Breite 24 m,

%A ‘%

Fi.

%&

rfng Georg Stilke, Hambu

Cartolina spedita da bordo della tn. New York per la Germania, 28.4.1932, obliterata con annullo a bandiera in uso
dal 1.4.1927 al 1937.

} HAMBURG- AMER]KA LINIE
hranben-Turbinendampfer
§\FW YORK*

Cartolina spedita da bordo della tn. New York per Monaco di Baviera, 15.6.1939, con annullo fondo a doppio cerchio
“Deutsch - Amerikanische Seepost - D. New York” e datario al centro. Questo tipo di timbro fu utilizzato dal 1938 al 1939,
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Alle precedenti unita, nel 1924, era stato affiancato il piroscafo Columbus a
cui, cinque anni pi tardi, furono sostituite le macchine a triplice espansione
con il pit moderno apparato motore a turbina e ribassati i fumaioli originali.

.mua'”_:" - ND FliR DIE JUGEND 145.: .55

2.2 - La concorrenza italo-tedesca

DEUTECHLAND

D COLUMBLS

_q |(Bouzust. 1929)
iy e zum)

Il p.fo Columbus con i fumaioli ribassati,
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Cartolina dal p.fo Columbus, 12.7.925, per
Glenside (USA). Annullo ovale “Bremen -
New York" softo la cui data vi é il numero
romano “VIlI" identificativo della nave.
Usato dal 02.04.1925 al 02.1927.

NORDDEUTSCHER LLOYD BREMEN
Dampfer ,COLUMBUS"
das gritte Schiff der deutschen Handelsflotte
e (32500 IBr.-Rag.—'fon:}
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Cartolina dal p.fo Columbus, 29.3.1928, per Lichtenfels (Germania). Annullo a doppio cerchio con datario al centro. In

basso il nome della nave. Utilizzato dal marzo 1927 al 1939,
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A questi si unirono, nel 1924, il p.fo Stuttgart .....

SANVISI ¥d
NOWOT0S =P
¥ St SROWY J saTE0A

A

Cartolina spedita I'8.2.1925 da bordo del
p.fo Stuttgart per Brema durante il viaggio
verso New York. Obliterata con annullo
ovale alla base del quale é riporfata la
lettera “a@" che identificava la nave. Tale
bollo fu utilizzato dal 25.11.1924 al luglio
1925,

2.2 - La concorrenza italo-tedesca

——

NORDDEUTSCHER LLOYD, BREMEN

Dampfer ,, Stuttgart*
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Lettera spedita dal p.fo Stuttgart, 30.1.1926, per York (USA). Annullo ovale alla cui base vi & il numero romano “VI", identificativo
della nave che fu utilizzato dal 26.1. al 2.2.1926.
Questo é il solo documento, a me noto, del viaggio che la nave fece alla fine del gennaio 1926 da Amburgo a New York, utilizzando il

bollo ovale con numero romano, anziché con la lettera (vedi documento precedente).
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2.2 - La concorrenza italo-tedesca

... e il p.fo Berlin (1925). Queste unit3, oltre al modesto tonnellaggio di 13.000/15.000 ton., avevano una velocita max. di 16 nodi che le

rese piu adatte al trasporto emigranti che a quello passeggeri vero e proprio.

MNORDDEUTSCHER LLOYD BREMEN

ﬁ D, .Berlin®

il 73 ¥4 BT
Ssinrr Zorblsrioln
- A e
4,;”;//,?4&/7 'E
4',,,,, Brvr, = O
i /;’/M

J

M.

Cartolina dal p.fo Berlin, 14.12.1931, per Obembeck (Germania) con annullo ovale in basso al quale vi é /a leftera “a”,
che identificava la nave e che fu usato dal 19.03.1931 al febbraio 1932.

NORDDEUTSCHER LLOYD, BREMEN
f D. ,.Berlin*
- : A 2
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della nave. Usalo dal 1927 al marzo del 1931,

Cartolina dal p.fo Berlin, 11.1.1929, per Dresda con annullo tondo a doppio cerchio dove in basso si legge il nome
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| tedeschi furono molto attivi anche sulla linea per il Sud America. Fra le prime navi ad essere impiegate su questa rotta vi fu il p.fo Cap Polonio
(1914), sopravvissuto indenne al conflitto, che nel 1922 ebbe nuovi motori diesel.
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CARP POLONK

Germania, 1925 - cartolina postale da 3 pf.

di commissione privata stampata per la
“31a. giomata della filatelia tedesca ed
esposizione dei valori bollati. Amburgo -
Agosto 1925". L'affrancatura con ulteriori
13 pf., per inoltro in Svizzera (porto: 15 pf.),
risulta essere in eccesso di 1pf.
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Cap Polonio
Hamburg-Sidamerikanische
Dampfschifffahrts-Gesellschaft
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Cartolina da bordo del p.fo Cap Polonio, 8.5.1927, per Plauen (Germania). Annullo postale a bandiera dove

compare il nome della nave e 'acronimo H.-S. D.-G. della compagnia di navigazione (Hamburg-Sudamenkanische
Dampfschifffahrts-Gesellschaft) e nel cerchio la dicitura *Deutsche Schiffspost ‘Hamburg Siid' ‘Hamburg -

Sildamrika’- 8.5.1927", utilizzato dal 1926 all’aprile 1931.
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Inoltre fra il 1924 e 1930 furono messe /%

in servizio, sempre sulla rotta del Sud
America, cinque motonavi della classe

“Monte”, fra cui il Monte Sarmiento % 4
(1924) ed il Monte Pascoal (1930). : %’%

AMF'R'! ANIS
DAMP]—S ﬁI-ELLi ("HAI T

Cartolina dalla mn. Monte Sarmiento, 3.7. g
1928, per Bourges (Francia), con annullo | #2%aan Ao, £ =

a bandiera utilizzato dal 1926 al 1936. > /_{Z
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C.e«u/i ( A afrrda. .; : Cartolina dalla mn. Monte Pascoal, 19.7.
Piv & friren 22 Rs ‘A5 = i A1 A ey 1935, per Helrup (Danimarca), con annullo

A2tm K fof R ) TTomes prre— =

Lottt rn Vi, %«Hx.., 3 ((“l_-.
"""‘f*’ Licn, 7~ c’-..f:—;'\f’ J fr"ﬂifr 4...4_‘ —’/““«6 I g PE .

=D %, =

= o, ‘C?“..‘.:.\_ /1' e I

\'—’{5:-.114_.

a bandiera utilizzato dal 1931 al 1936.
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Queste navi erano caratteristiche
per i due alti fumaioli bianchi
con una banda rossa alla loro
sommita.

Repubblica Democratica Tedesca -
Cartolina postale da 12 p. raffigurante
il porto di Amburgo dove, fra le navi
ormeggiate, svettano gli alti fumaioli
di una unité della classe “Monti".
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Fra le piu belle navi dellepoca un posto di rilievo lo ebbe la tn. Cap Arcona (1927), la pili veloce unita tedesca sulla rotta sudatlantica fra
Amburgo - Madera - Rio de Janeiro - Buenos Aires.

Solopgang - enaufgang

Cartolina dalla tn. Cap Arcona, 12.4.1933, per Amburgo con annullo postale di bordo a bandiera che fu
utilizzato dal 19.11.1927 al 30.3.1936.

9882

Can Aroma”
Europa- .~ © - Janeiro

0 Tant

127age Hamburg Siid

Germania, 1934 - Macchina affrancatrice FRANCOTYP “B” con numero del contatore al centro in alto. Usata dalla Hamburg
Siid per pubblicizzare la velocité di traversata della tn. Cap Arcona: Europa - Rio de Janeiro, 9 giomi / Europa - Buenos
Aires, 12 giomi.
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2.3 - Stati Uniti alla riprova

Terminata la 12 G.M. gli USA vennero in possesso
di alcune navi ex tedesche internate nei porti
americani allo scoppio delle ostilitd e dichiarate
preda di guerra dal Governo statunitense. Queste, P& i
tramite la compagnia di bandiera United States
Lines, furono impiegate sulla rotta nordatantica; \
fraloro il p.fo America (ex Amerika - 1905),.... \,

Gemania, 1932 . Macchina affrancalice FRANCOTYP “C”
con numero del contatore al centro in alto. Usata dalla
filiale tedesca della United States Lines: “Traffico celere
passeggero e mercantile verso New York”,

fL' ]
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UNl"ED STATE HIPPING BOARD

. 5. AMRIC»\

Cartolina dalla nave America, 9.Sep.1922, per Newark (USA). Affrancata 1 c., tariffa intema, ed obliterata con

annullo circolare (Cockrill tipo AB) e killer n."1", identificativo della nave e usato dal 1923 al 1925.

—

LENGTH - 687 FT. '
TWIN SCREW

- 5. 5. “"AMERICA""
GROSS REGISTERED TONS 21,148
WIDTH =74 FT. 3 IN.

CHostla_

FOR CORRESPONDENCE

FOR ADDRESS ONLY

Cartolina dal p.fo America, 12.Sep.1929, per la Cecoslovacchia. Affrancata 3 c., tariffa per l'estero, ed obliterata
con annullo circolare del servizio congiunto USA-Germania (Cockrill tipo A13) con killer n. “1”, identificativo
della nave e usato dal 1927 al 14.9.1931.
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2.3 - Stati Uniti alla riprova

il p.fo George Washington (1909) e
la tn. Leviathan (ex Vaterland — 1914).

Cartolina dal p.fo George Washington,
spedita il 19 Dec. 1923, per Cleveland
(USA). Obliterata con annullo circolare
da 25 mm. con asterisco di separazione
grande (Cockrill tipo A3b) fra le diciture e
la data dell'anno spostato a destra. Il killer
n. “2” identificava la nave e fu utilizzato
dal dicembre 1923 al 8.1.1926.
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| Cartolina da bordo della tn. Leviathan,
|| 17 Oct. 1926, per Parigi. Affrancata con

3 c., tariffa per l'estero, ed obliterata con
| annullo circolare *U.S. Sea Post - 5.5,
Leviathan" (Cockrill tipo A14) e killer n.
“10" (poco leggibile) identificativo della
nave, utilizzato dal 1926 al 1928.
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Cartolina dalla tn. Leviathan per Cleveland. Are Al i 1
Affrancata con 2 c. e obliterata con annullo oo fOTFprd 2t / ARV oy Az
meccanico “U.S. Sea Post Office N. 10. - / % 7 JJ_M 7
Sep. 12 - 1927" con “killer” ondulato al ZZ : /ETE B pi i
centro del quale vi era il nome della nave , 2co SLATH “ovzg » /
(Cockrill “tipo 157), utilizzato dal 1927 WW :

all'agosto 1934.
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La ripresa statunitense si dovette anche alla Compagnia di Navigazione Atlantic Transport |~ —
Line. Sebbene avesse la sede legale a Baltimora le sue navi, tutte costruite nei cantieri | bRl TR
navali di Belfast, navigarono con Registro Navale ed equipaggi britannici. Fra le unita w240 _
impiegate ricordiamo i piroscafi Minnesota (ex Zeeland - 1900), acquistato nel 1927 e : "I“"S:U—ﬁl_ﬂl"l‘ :
demolito nel 1930, Minnekahda (1917) e la tn. Minnewaska (1923). A causa della crisi 3® Cabin
economica che colpi gli USA nel 1929, tutte le navi della Compagnia, ancora in attivita a L SO S
quella data, furono poste in disarmo fra il 1931/'32. .
3| LnT:hnll 5 -
. i g 7 - Loodon, EC3
Gran Bretagna, 1929 - Francobolli con appendice pubblicitaria, - ey
da libretto emesso per il Congresso UPU, dove sono menzionate S e
la Atiantic Transport Line e le navi Minnekahda e Minnesota.

: B.HERTZBERG
Lettera dal p.fo Minnekahda per : 4
Oakland. Annullata con bollo 558 MERRITT AVENUE,
circolare “U.S. Sea Post - 24 RECEIVED 1 OAKLAND, CALIFORNIA.

Aug. 1929 - S.S. Minnekahda” | _ Es
e killer n. “6", in uso dal 1926 SEA POST SERVICE
al 1930. UNDER COVER

5.5. Minnewaska (LONDON'S LARGEST LINER,
runs oatwean Lonoon ana Mew York. Tonnagde
21,718 tons. h.p. 15.000. length 826 ft . oreadth
RO ft.. depth 54 fr
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Cartolina spedita da bordo della turbonave Minnewaska, per Tamworth (GB), durante lo scalo di New York, dove fu
obliterata con il bollo a cerchio “New York - 19 Oct. 1931 - Paquebot” + killer con cerchio interno muto (Hosking
2060). Riconsegnata al Commissario di bordo per f'inoltro in Inghilterra.
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All'inizio degli anni trenta le maggiori Compagnie di Navigazione incentrarono il loro sforzi nel creare navi di prestigio, dove lo sfarzo, le
grandi dimensioni e le alte velocita, che contribuirono alla conquista del prestigioso Nastro Azzurro, erano un forte richiamo per i potenziali
passeggeri. Ad aprire questo nuovo capitolo dell'ocean liner fu il Norddeutscher Lioyd con il suo Bremen nel 1929, che conquistd I'ambito
trofeo, per la traversata pil veloce da est ad ovest, proprio in quel'anno e nel 1933.
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Cartolina dalla tn, Bremen, 21.12.37,
per Brema. Affrancata con 40 pf. che
raffigura lunita. Obliterata con annullo
a doppio cerchio alla cui base é il
nome defla nave.

3
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Herrn

Wilhelm Horn

44, Deutldyer Philateliftentag Schellerten bei Herbolzum
Allgemeine Poltmertzeicyen-Ausitellung

Bremen - Poltfacy 784

Germania, 1938 - Busta postale di commissione privata da 4 pf. stampata in occasione della “44a. giomata della filatelia
tedesca - Esposizione generale dei valori bollati - Brema - C.P 784",
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Nel luglio 1929, a bordo di questa unita venne sperimentata la consegna della posta, trasportata via

2.4 -1 lussuosi liners degli anni 1929739

mare, utilizzando un piccolo idrovolante

che veniva lanciato da una catapulta installata a bordo della nave. Il lancio avveniva quando I'unita si trovava ad una distanza compresa fra i

1.000 ed i 1.800 km dalla costa. Questo tipo di trasporto fu denominato “posta catapultata’.
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Germania, 1929 - 1° esperimento di posta recapitata con aereo catapultato dalla tn. Bremen in amivo a New York, il
27/711929, durante il viaggio inaugurale.
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Statt
des Norgdenizigoniond 1
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e Ll BREMEN. 2.8.1929.

. . -

USA, 1929 - Posta recapitata con aereo catapultato dalla nave Bremen nel viaggio di ritomo a Brema il 2/8/1929.
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L'anno successivo prese il mare la tn. Europa che, al pari della gemella Bremen, fu dotata di una catapulta per la consegna della posta. Nel
marzo di quello stesso anno, durante il viaggio inaugurale, la nave conquisto il Nastro Azzurro e lo detenne fino al 1933.
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Germania, 1930 - 1° recapito di posta con aereo catapultato dalla tn. Europa in amivo a Southampton il 21.9.1930.

Greetings from
Mid= 0eean:

Photo shows Hilary
boarding the steamship
Europa at Bremer=
hafen, May 25th, 193], Herrn Johann N. Doswald
_ Baar, :
Kanton Zug,
Schweiz, Switzerland .

Germania, 1934 — Comispondenza da bordo della tn. Europa annullata con timbro “a bandiera” recante il nome
della nave e I'acronimo NDL della compagnia di navigazione.
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L'ltalia, dal canto suo, nel 1932 mise in servizio la tn. Rex che permise
alla nostra marina mercantile di assurgere a quelle posizioni di
vertice a cui non era abituata. L'anno seguente |'unita si aggiudicd
il trofeo del Nastro Azzurro, strappandolo alla tedesca Bremen.

ltalia, 1938 - Macchina affrancatrice

SimA con illustrazione della tn. Rex. e :
B = = = _m"';-.
BOF&GHI & O IOLI
W | Lain. Rex e la gemella TRASPORT! INTERNAZIONALI
usl | Conte di Savoia. YENEZIA
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ltalia, 1941 - Macchina affrancatrice SiMa, della “ftalia Soc. An. di Navigazione” con la sagoma della tn. Rex. Dagli Stati Uniti la lettera,
presumibilmente, amvo a Genova in un plico con altra comrispondenza della Compagnia che prowvide ad affrancarla meccanicamente per
25 ¢., 1° porto eniro distretto , il 17 maggio 1941 ed a recapitaria, per la censura, al Ministero della Marina a Roma dove, il 21, fu apposta la
fascetta e il bollo dell'avvenuta ispezione. Da qui fu inolfrata direttamente al destinatario che la ricevette il 23, annullo postale al retro.

ITALIAN LINE
RIUNITE - GENOVA

{? i .. / f':‘% .
- S| 4
| et AN
B! ( o ij%»oﬂ,
Cartolina spedita da bordo della tn. Rex 5: V7L W E222% (. X2
per Torino, obliterata con annullo . & e
meccanico tondo “Genova - New York / (/7 ;)/ s P j-/,/ /%| : / / q)f
27. IX. 1932 / p.fo Rex" e targhetta e e N Q{aﬁ 4
laterale a dx. “Viaggio inaugurale Genova Al & 13| 0. 272910
- New YO!*’. NEW 50000 TONS SUPER-LINER ‘:: L

Y0 Cprar, 775
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L'altra nave che contribui a dare prestigio e popolarita alla marina italiana fu la tn. Conte di Savoia, entrata in servizio nel novembre 1932

due mesi dopo il Rex. Nonostante la sua ragguardevole velocita, raggiunta durante le prove in mare, non rientrd mai nel novero delle
concarrenti al Nastro a Azzurro,

Lettera da bordo della tn. Conte di Savoia per Milano. Affrancata per 10 c. (2x5 c.), tariffa per stampe 1° porto, con
annullo meccanico usato per il viaggio inaugurale, Genova - New York, il 30.X1.1932.

f;gz%/aéj/f

: A éWﬂ

Carlolina dalla tn. Conte di Savoia per Genova. Affrancata per 10 c. e obliterata con annullo meccanico usato
per il viaggio inaugurale di ritorno, New York - Genova, il 14.X11.1932.
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La Francia si guadagno fama e prestigio con la th. Normandie (1932), di circa 80.000 ton.

volte il Nastro Azzurro, in un affascinante duello con le similari unita italiane ed inglesi.

2.4 - | lussuosi liners degli anni 1929739

di stazza, che, fra il 1935 ed il 1938, si assicurd piu

R EY TN -—~i513"NORMANDE”— |
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.'._1\1
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S| —- i VOYAGE INAUGURAL
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Francobollo blu chiaro emesso nel

1935 per la conquista del Nastro
Azzuro.
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N
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Yc? d(’ % ' Leftera dalla th. Normandie per Caracas
4% T con francobollo ed annullo meccanico
7 = 5 P commemorativi del viaggio inaugurale,
3¥ G \ Lalacas - 29 Mai 19135,
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La protagonista della storia degli Ocean Liner di questo decennio fu, comunque, |a tn. Queen Mary, della
Cunard Line, un gigante di circa 80.000 ton. di stazza, che fece il suo viaggio inaugurale fra Londra e New
York, nel maggio del 1936, conquistando il Nastro Azzurro tre mesi pili tardi e, successivamente, nel 1938.

1
E g_

MS Queen MEFFISEE

Gran Bretagna, 1936 — Macchina affrancatrice NEOPQST, mod. 2-V/ 3-V del 1927, con prefisso N nell'angolo basso a sinistra e
contatore numerale nell angolo basso a destra, usata per pubblicizzare il viaggio inaugurale della tn. Queen Mary.

R.M.S.QUEEN MARY,
MAIDEN VOYAGE,
SOUTHAMPTON — NEW YORK,

MAY 277H |936.

Gran Bretagna, 1936 — Busta postale di commissione privata da 1% p., stampata per il viaggio inaugurale della tn. Queen Mary.
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All'inizio degli anni trenta gli inglesi, precorrendo | tempi con un anticipo di
quarant'anni, diedero luogo alla modema crociera con le in. Arandora
Star (1927) ed Empress of Britain (1931), imitati dai belgi con il pfo
Albertville (1928).

P ] = - 1 1 Aq

Belgio, 1935 - Macchina affrancatrice FRANCOTYP “C", con numero identificativo (in alto) assegnato dal produttore e con

prefisso e numero del contatore sotto il valore dell'affrancatura. Usato per pubblicizzare le crociere da fare col p.fo Albertville

Copia ridotta del verso ridotta del
71% con bollo postale bilingue
“‘Brusselles Cheques / Brussel
Checks”

Busta del servizio dei conti
correnti postali belgi, spedita
['1. 8. 1935 come da annullo
postale al verso.

PUBLICITY OFFICE, 86 av. Rogler, Brax. Tél. 15.69.00. — Toutes publicitéa

1935 - CROISIERES de VACANCES
il 16 supeiie Bainoiot * ALBERTVILLE

de la COMPACNIE MARITIME BELGE, 8.

VERS “ES PAYS DU SUD ET LA MEDI#ER?I';‘D’IEEES
Départ r.l'amrers le: ;: l“lm — Retour le: 29 at;rll VERS LE
uin » 8 ju
VERS Prix a partir de frs b. 2.1 l)(ll e CAP NORD
UANGLETERRE CLASSE UNIQUE ET LES FJORDS

Départ d'Anvers le 13 juillet.
Retour Anvers le 22 juillet.

Prix a partir : frs b. LBOO
Départ d’'Anvers le 22 juillet,
Retour Anvers le 29 juillet.
Prix a partir de :
frs b. l-ﬂﬁo

DE LA NORVEGE

Départ d'Anvers le 29 juillet

Retour Anvers le 9 aoft

Prix a partir de : frs b. LG50
Départ dAnvera le 10 aocut

Retour Anvers le 30 aoiit

Prix a partir de :

VERS LES PAYS frs b. 2.500

DU SUD ET LA HEDITEHHA!‘:’E
Départ d’Anvers le 31 aofit,
. Retour & Anvers le 13 septembre,
Prix & partir de frs b. 1.800
Départ d’Anvers le 14 septembre. Retour Anvers le 80 septembre

Prix a partir de frs b. 2,100

FPour tous renseignements et brochures explicatives, s'adresser &

ACENCE MARITIME INTERHATIONALE $. A.
BRUXELLES ANVERS PARIS
59, Montagne de la Cour 1, place de Meir 12, rue Chauveau-Lagarde.
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| tedeschi, sempre attenti alle innovazioni, furono attivi in questo campo con le tn. Reliance e Resolute, del 1922, la tn. General von
Steuben (1923) e la mn. Milwaukee (1929).

. o :
Lernt Deutfdhland Fennen!

[perfeedamprer im Samburace Safn

W.M/’%_ m% :

Germania, 1933 - cartolina postale da 6 pf. illustrata con la tn. Resolute nel porto di Amburgo.

Lo
i . 5 i 3
l % :
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Lettera da Amburgo per Parigi, affrancata per 25 pf, 1° porto er I'estero, ed obliterata con annullo meccanico continuo
illustrato con fa sagoma della tn. Resolute o Reliance e la dicifura “Amburgo il it grande porto della Germania”.
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Germania, 1936 - Macchina affrancatrs FRANCOTYP A",
del 1925, con pubblicita: ‘Nel soleggiato Mediterraneo con
la nave per vacanze General von Steuben de/ NDL Brema”.

Germania, 1939 - Macchina affrancatrice FRANCOTYP “B’,
del 1936, con pubblicita: “Viaggiate nell'alto Nord con la
mn. Milwaukee - il bianco cigno dei mari - Hamburg
Amerika Linie"
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La Francia fu tra le nazioni che adibi i suoi due pil prestigiosi transatlantici, lle de France e Normandie, al nuovo modo di vivere il mare, sia per offrire
una crociera di gran lusso sia per festeggiare eventi speciali.

JMonsieur KIRK
¢/o New York Stamp geo

II3 W - 42nd Street

NEY YORK CITY [Q-l-al

Lettera con annullo utilizzato per la crociera alle Bermuda (New York - Avana - Nassau - Hamilton - New York) della
tn. lle de France. Alla data del 18.4.1938 la nave si trovava all'Avana (Cuba).

-

CROISIERE CROISIE!
DU PAQUEBOT DU PAQUE
“NORMANDIE" “NORMANC

e Caune 444
Paquebolt « NORMANDIE » Croisitre du Ruban Bleu s f—
du 5 an 27 Février 1938
PREMIERE LIAISON POSTALE EXCEPTIONNELLE

par PAQUEBOT FRANCAIS : e
entre 'Amérique du Nord et I'Amérique du . Sud F A“‘ /

Lettera con annullo meccanico e ottagonale utilizzato per la crociera della tn. Normandie da New York a Rio de
Janeiro (N.Y. - Nassau - Port of Spain - Rio de Janeiro - Fort-de-France - N.Y.). Alla data del 12.2.1938 la nave era
in rotta per Rio proveniente da Port of Spain, da dove era partita il 9 febbraio.




