Treni e dintorni

Il 27 settembre 1825 nasce il primo treno della storia, anche se con un valore solo dimostrativo. Il
treno come mezzo di trasporto pubblico si diffuse rapidamente in tutta Europa e gia nel 1869 treni a
vapore percorrevano 4600 km in soli 4 giorni, attraversando gli Stati Uniti. Nell’800 il treno
assunse sempre pit un ruolo fondamentale nella societd industriale: i trasporti pit rapidi
permettevano infatti di far crescere il commercio e di aumentare gli affari. Il treno consentiva agli
Stati europei di mandare i propri soldati anche su fronti lontani, portava nobili dame in lussuose
localita vacanziere, consegnava la posta con rapidita.

Per l'epoca, l'introduzione e l'evoluzione del treno fu quello che & stato ai nostri giorni
I'avvento di Internet, un metodo per estendere i confini e collegare mondi fino ad allora
lontani.

I treni conquistarono spazi nuovi, dalle grandi praterie ai sotterranei delle citta (con le
metropolitane) e man mano con 1’avvento dell’energia elettrica e di sempre nuove tecnologie il loro
progresso & stato inarrestabile, continuando a svolgere un ruolo fondamentale nel mondo dei
trasporti anche dopo la nascita degli aerei. I treni e in particolare le locomotive diventarono nel XX
secolo delle vere bandiere culturali, svolgendo un ruolo importante nello sviluppo della societa.

Piano della collezione:
I treni entrano anche nel mondo dei giochi di
societa: nel famoso “Monopoli” quattro carte
sono dedicate alle stazioni ferroviarie.
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La locomotiva e le prime celebrita

Si definisce Locomotiva un rotabile munito di motore che
viene usato per il traino di un treno. I primi tentativi di
utilizzo furono fatti nelle miniere di carbone e questi
segnano l’atto di nascita della locomotiva a vapore che
comincio a sostituire la forza dell’'uomo e degli animali
nei lavori pesanti. Alla fine del diciottesimo secolo il
motore a vapore cominciava a diffondersi in ambito
industriale e vi furono i primi tentativi di applicazione
delle caldaie a mezzi di trasporto.
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La prima locomotiva a vapore fu costruita nel febbraio Ry
1804 dall’inventore inglese Richard Trevithick. Dopo
quattro anni, nel 1808 costrui una seconda macchina,
simile alla prima chiamata scherzosamente “Catch me
who can” (“mi acchiappi chi pu6”). Questa era a cilindro

verticale e non orizzontale come la precedente.

: - Nel 1812 I’ingegnere Matthew Murray e
L 4 B ; | - I’industriale John Blenkisop costruirono la

D& = By - prima macchina a due cilindri verticali
collegati con un meccanismo simile a quello
di Trevithick; aveva tre assi e maggiori
dimensioni: il suo prototipo, preparato a
Giugno di quell’anno, prese il nome di
“Prince Regent” e nell’ Agosto successivo fu
ideata  I’edizione  definitiva che fu
denominata “Salamanca”, in ricordo della
battaglia che gli Inglesi di Wellington
avevano appena vinto contro i Francesi di
Napoleone.
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Si dimostrd adatta al trasporto del carbone
nelle miniere di Middleton (di proprieta di
Blenkinsop) e cosi ne vennero prodotti altri tre
esemplari nonostante gli alti costi di
mantenimento e i frequenti guasti delle ruote
dentate che permettevano il movimento sul
binario.
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Nel 1813 I’ingegnere William Hedley, il motorista
Jonathan Forster e il fabbro Timothy Hackworth
costruirono una nuova locomotiva per Christopher
Blackett, proprietario della miniera di Wylam
Colliery presso Newcastle. Questa macchina,
denominata “Puffing Billy”, condivideva la struttura
a tre assi con la “Salamanca”, ma era priva di assi
dentati; la trazione veniva data dal semplice attrito
ruota-rotaia.
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ruote motrici.

Successivamente nel 1821 costrui la Locomeotion per la Stockton
and Darlington Raiway: era in grado di percorrere 15 Km a 39
Km/h, portando 80 tonnellate di carico. Fino ad allora tuttavia il
problema principale era costituito dalla scarsa produzione di vapore

della caldaia.
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" PUFFING BILLY " (1814)
Designed by Christopher Blackett (Great Britain)

George Stephenson costrui nel 1814 la sua prima locomotiva: ingegnere
motorista presso la miniera di Killingworth costrui una macchina ispirata
alle precedenti chiamata Blucher; pur essendo di meccanica tradizionale,
per la prima volta le ruote erano dotate di bordini interni per tenere la
macchina sul binario (invece di usare il binario stesso come guida) e per la
prima volta i cilindri (ancora verticali) erano collegati direttamente alle

La prima locomotiva che pud definirsi
moderna fu nel 1829 la Rocket, ideata da
George Stephenson in collaborazione con
il figlio Robert. Per la prima volta veniva
usata una caldaia a struttura multitubolare
che aumentava fortemente la superficie di

riscaldamento.
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L’invenzione di incorporare molti tubi di fiamma in una caldaia, detta multitubolare, era stata
brevettata da Mare Seguin nel 1827, inventore francese che collaborava con Stephenson e che fu il
primo costruttore di locomotive a vapore in Francia.

POSTE AERIENNE

LA LOCOMOTIVE
DE MARC SEGUIN 1829.
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Anche negli Stati Uniti alcuni inventori si

cimentarono  nell’impresa di  costruire - ‘ g&?{TAN'
locomotive a vapore; ma soltanto dal 1830 gli - i qg:q
esperimenti cominciarono a dare qualche -

risultato con la costruzione della Best Friend.

BEST FRIEND OF CHARLESTON (1630)
‘South Carolina Railroad (USA)
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Nel 1831 venne presentata la South Carolina.

Nel 1832 Matthias W. Baldwin presento la Old Ironsides
e fondo la Baldwin Locomotive Works, il colosso del
settore costruzioni ferroviarie. Le macchine statunitensi
tuttavia anche se innovative ed insolite erano ancora poco
efficienti. Gli inglesi invece continuarono lo sviluppo su una
linea piu tradizionale in cerca di maggiore efficienza e
potenza.




L’evoluzione e lo sviluppo
nella costruzione delle
locomotive a  vapore ¢
proseguita fino alla meta del
XX secolo. 11 3 Luglio 1938
venne stabilito il  record
mondiale di velocita di 202
Km/ora per le locomotive a
vapore dalla Mallard A4 4468.

La Mallard fu progettata da Sir
Herbert Nigel Gresley,
ingegnere capo meccanico della
London and North Easter
Railway; egli ¢ stato tra i piu
famosi progettisti di locomotive
a vapore in Gran Bretagna.
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Libretto del 1983 della British Royal Mail contenente 10 francobolli da pence 12 e '; raffiguranti
Elisabetta II. Sulla copertina la mitica Mallard 4468.

Grenadines -
of St. Vincent :

Per ridurre i costi di esercizio sempre piu S
crescenti del carbone, la soluzione venne :
trovata nell’utilizzo di motori elettrici gia
verso la fine del XIX secolo, mentre per
I’utilizzo di motori termici si dovette attendere
il primo decennio del XX. Nel 1912 si ebbe la
prima locomotiva diesel e, nel 1914, la prima
diesel a trasmissione elettrica.




Altri personaggi nella storia della ferrovia

Ricordiamo alcuni nomi che si sono via via distinti nella storia delle ferrovie, a volte legati al nome di
un treno divenuto famoso.

Sir Daniel Gooch fu il primo ingegnere capo
della Great Western Railway dal 1837 al
1864 e suo presidente dal 1865 al 1889.
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Grenadines of i
stvincent

Prendendo il meglio
dalle locomotive
precedenti progetto la
locomotiva per treni

: i Y p— passeggeri GWR
T gy M Firefly Class 222,
: PTG . ; che entro in servizio nel
- NP ! - SN 1840 ed era in grado di
N raggiungere velocita
superiori  alle  altre
locomotive dell’epoca.

Nel 1840, Gooch individuo nella citta di Swindon il sito per le officine dove impostare il ciclo
completo di costruzione delle locomotive. Il prototipo fu la GWR Iron Duke Class 4-2-2, una
locomotiva in grado di raggiungere i 110 km/h. Costruita nel 1846-47, fu ritirata definitivamente
solo nel 1892. Il nome si riferisce al Duca di Wellington. Queste locomotive erano estremamente
veloci e sono state utilizzate per trasportare “I’Olandese Volante”, treno espresso che per diversi
anni ¢ stato considerato il treno pit veloce del mondo.




Thomas Rogers, ingegnere
americano, fondatore nel 1832 della
Rogers Locomotive e Machine
Works, che ha costruito pin di
seimila locomotive a vapore per le
ferrovie di tutto il mondo. Prodotto
pit famoso della societd era una
locomotiva di nome “The General”,
costruita nel dicembre del 1855 e che
fu usata durante la guerra civile
americana.
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Isambard Kingdom Brunel ebbe una carriera
brevissima, a causa della sua morte prematura, ma fu
tra i pill rappresentativi ingegneri vittoriani, perché
operd in svariati campi: ponti ferroviari, tra cui il
Royal Albert Bridge del 1859 in Cornovaglia, navi,
gallerie e stazioni, tra.cui quella di Paddington a
Londra.

- William Dean, ingegnere britannico,

. capo ufficio Progettazione locomotive
- dal 1877 al 1902. Tra queste la Lord of
¢ the Isles della Achilles Class ¢ le
Dean Goods, che furono immatricolate
'~ in Italia come GR 293 dalle Ferrovie
dello Stato a seguito della seconda
. guerra mondiale.

George Jackson Churchward capo ingegnere
meccanico delle ferrovie britanniche dal 1902 al
1922, fu l’erede di William Dean. Sua la
locomotiva “Star Class” .




Charles Collet ingegnere meccanico dal
1922 al 1941 ed erede di George
Churchward . Ha progettato il 4-6-0
Castle Class, una locomotiva che
possedeva quattro cilindri invece dei due
delle vecchie locomotive.

Sir William Arthur Stanier ¢ stato
ingegnere capo meccanico della London
Midland e della ferrovia scozzese dal 1°
Gennaio 1932 . Ha lavorato prima come
disegnatore e una volta diventato capo
introdusse moderni e pil potenti disegni
di locomotive. La sua locomotiva pil
famosa la “Coronation” del 1937, che

deteneva il record di velocita prima della
“Mallard”.
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A. Xiezopolski ingegnere polacco, un
veterano delle costruzioni delle locomotive a
vapore ebbe un ruolo fondamentale sulla
costruzione delle ferrovie polacche.
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Fulgence Bienvenue ingegnere civile francese,
meglio conosciuto come il padre della
Metropolitana di Parigi, il cui primo tratto fu
inaugurato nel 1900.

Oliver Bulleid ingegnere meccanico meglio
conosciuto come il capo ingegnere  della
Southern Railway tra il 1937 e il 1948, di cui si
occupd della relativa elettrificazione. Progetto e
costrui i primi treni passeggeri a due piani.
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Tipi e classi di carrozze ferroviarie

Fin dall’origine della storia ferroviaria si avverti la necessita di progettare vetture adatte al trasporto
dei passeggeri. Le prime vennero messe in circolazione in Gran Bretagna nel 1838 sulla linea
ferroviaria “Londra-Birmingham” presentando la divisione in 3 classi.:

54" Falkland Islands
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Foto kodak di un
vagone di I classe
delle Ferrovie dello
Stato Italiane.

Foto kodak di un
vagone di II classe
delle Ferrovie dello
Stato Italiane.

Foto kodak di un
vagone di Il classe
delle Ferrovie dello
Stato Italiane.




Una particolare carrozza ¢ la “sleeping” o “wagon lit”, un vagone ferroviario con letti per il
trasporto dei passeggeri, utilizzato sulle ferrovie americane gia nel 1830. Le piu lussuose erano
dotate di camere private chiuse non condivise con gli estranei.

" AUSTRIAN SLEEPING CARRIAGE CONSTRUCTED BY HERNALSER
/AS EXHIBITED.

IN VIENNA IN 1873
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Foglietti del 1988 della

Guyana  raffiguranti  nel
francobollo due “sleeping
carriage” austriache del
1873.

Nelle restanti parti di
Jfoglietto, in uno si vedono
due vagoni refrigeranti in
fase di imbarco su una
nave e nell’altro diversi
biglietti  ferroviari  di
viaggio.

Altro tipo di utilizzo di
un treno pud essere
come ospedale della
Croce Rossa o di altra
organizzazione medico-
sanitaria, sia durante
guerre o in luoghi colpiti
da disastri ovvero per il
trasporto di malati in

luoghi  religiosi  di
pellegrinaggio, ~ come
Lourdes dove sono

diretti i cosi detti “treni
della speranza”.




La LN.E.R., seconda compagnia ferroviaria inglese per importanza, inaugurd sulla Great Northern
Railway, la prima carrozza ristorante “Prince of Wales Dlmng Car” ; il vagone venne inserito
all’interno del Flying Scotsman, treno espresso che serviva i collegamenti tra Londra e Leeds.

100th. ANNIVERSARY of
7#RES] URANT CAR

_ Exhibition at 3
The Big Four Railway Museum|s,

Bournemouth

Busta commemorativa con relativo

annullo JEr i 100 anni delle Following the grouping of compames in 1923, the L.N.E.R. soon took the lead
carrozze ristorante. with famous expresses like the “Flying Scotsman” above.

Libretto commemorativo emesso
per il centenario della prima
“dining car” britannica.

Above a typical third-class pantry car introduced in 1928. B.R./E.R.

e . < st e
Below the interior of the 1928 Flying Scotsman version }mth the
French, Louis XIV style of decor. Note the lovely individual chairs.

- COOK lSLANDs $220

* GREAT BRITAIN




Uomini e lavori delle ferrovie

Sin dalla nascita delle Ferrovie, in Italia come all’estero, il personale a contatio con il pubblico ha
sempre avuto 1’obbligo durante il servizio di indossare la divisa o “Vestiario Uniforme™. Ciascuna
qualifica era contraddistinta da una determinata forma del vestiario, del berretto ed una
combinazione di fregi e gradi che rappresentano la gerarchia del ferroviere.

11 famoso “berretto rosso” in Italia distingueva il personale delle stazioni addetto al movimento.
In pratica, soltanto lui poteva autorizzare la partenza del treno dalla propria stazione, utilizzando la
paletta rossa e verde e/o il fischietto. Egli portava sulla divisa la mostrina, che veniva fornita
dall’azienda in alpaca e veniva messa sulla giacca. =
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